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Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug und insbeson- 
dere ein Kraftfahrzeug mit einer Steuaungseinrichtung, so 
wie ein Vcrfahren zum Betreiben eines KrafUahrzcugs. 

Kraftfahrzeuge mit Steuerungseinricbtungen sind bereits 
bekannt Beispielsweise ist do Kraftfahrzeug bekannt, das 
eine eleku-onisch gesteuerte Kupplungseinrichtung auf- 
weist, wobei zur Ansteuerung dieser Kupplungseinrichtung 
cin Stcuergcrat voigcschcn isL Femer ist ein Kraftfahrzeug 
bekannt, das ein automatisiertes Schaltgetriebe aufiveist, 
wobei zur Steuerung dieses automadsierten Schaltgetriebes 
ein Steuergerat vorgesehen ist. Ein weiteres bekanntes 
Kraftfahrzeug weist eine Anti-Schlupf-Regelung auf, wobei 
zur Steuerung dieser And-Schlupf-Regelung cin Slcueigcrat 
vorgesehen ist Ein weiteres bekanntes Kraftfahrzeug weist 
ein Steueig^at zur Motorsteuerung auf. 

Diese bekannten Kraftfahrzeuge mit Steuwungseinrich- 
tung haben sich in der Vergangenheit gut bewahrt. 

Dennoch ware es wunschcnswert, diese Kraftfahrzeuge 
mit Steuerungseinrichtung weiter zu verbessem, da unter 
gewissen Aspekten ein Verbesserungsbedarf besteht. 

So ware es beispielsweise wiinschenswert, den Datenaus- 
tausch innerhalb einer einzelnen Steuerungseinrichtung 
bzw. zwischen den verschiedenra Steuerungseinrichlungen 
unter dem Gesichtspunkt der Datengeschwindigkeit zu ver- 
bessem. Auch eine Brhohung der Flexibilitat derartiger 
Kraftfahrzeuge mit Steuerungseinrichtung ware, und insbe- 
sondere bei gleichbleibender oder gar verbesserter Datenge- 
schwindigkeit, wunschenswerter. 

Daher liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein 
Kraftfahrzeug mit Steuerungseinrichtung sowie ein Verfah- 
ren zum Betreiben eines Kraftfahrzeugs zu schafifen, wel- 
ches eine schnellere Dateniibertragung bzw. cinen schneUe- 
ren Datenaustausch bei erhohter Rexibilitat der Steuerungs- 
funktionalitaten ermdglicht und dabei bei verbessertem 
Fahrkomfort eine kostengiinsdge und vereinfachte Herstel- 
lung ermogUcht. 

Die Aufgabe wird gelost durch ein Kraftfahrzeug gemaB 
Anspruch 1 oder Anspruch 4 oder Anspruch 5 oder An- 
spruch 6 oder Anspruch 7 oder Anspruch 8 oder Anspruch 9 
oder Anspruch 12 oder Anspruch 13 oder Anspruch 15 oder 
Anspruch 16. 

Ein erfindungsgemaBes \ferfahren ist Gegenstand des An- 
spruchs 95. 

Bevorzugte Weiterbildungen der Erfindung sind Gegen- 
stand der Unteranspriiche. 

ErfindungsgemaB ist also vorgesehen, ein Kraftfahrzeug 
mit wenigstens einer Steuerungseinrichtung vorzusehen, 
von welcher eine Mehrzahl von Parametem, insbesondere 
Betriebsparametem des Kraftfahrzeugs, steuerbar ist bzw. 
von welcher eine Mehrzahl von Steuerfunktionen ausubbar 
ist. 

Insbesondere ist erfindungsgemaB bevorzugt, daB von 
dieser Steuerungseinrichmng alle der folgenden Steuerungs- 
funkdonen ausfOhrbar sind: And-Schlupf-Regelung oder 
Anlriebsschlupfregelung (ASR), Tfcmpomat, Kupplungs- 
steuening, Gangvorgabe, Gangverstellung, Fahrprogramm- 
wahl, adaptive Fahrererkennung, Fahrdynamikregelung, 
Diebstahlschutz, Displayansteuerung, On-Board-Diagnose, 
HiUholder, Start-Stop-Strategie, Filterung von Antriebs- 
schwingungen, Fahrzcugabstandsregelung, Brake-by-wire- 
System, Sicherh^tssystem und Wamsystem. Bevorzugt ist 
femer, dafi von dieser erfindungsgemSBen Steuerungsein- 
richtung bzw. diesem edindungsgemSBen Kraftfahrzeug 
weiteie Steuerungsfunktionen ausfUhibar sind. Besonders 
bevorzugt ist auch, dafi nur cin Ibil der zuvor aufgczahltcn 
Steuerungsfunktionen von der Steuerungseinrichtung aus- 



fUhrbar sind- Bevorzugt ist beispielsweise, daB eine, bevor- 
zugt 2. bevorzugt 3, bevorzugt 4, bevorzugt 5, bevorzugt 6, 
bevorzugt 7, bevorzugt 8, bevorzugt 9. bevorzugt 10, bevor- 
zugt 11, bevorzugt 12, bevorzugt 13, bevorzugt 14, bevor- 

5 zugt 15, bevorzugt 16, der votgenannten 18 Steuerfunktio- 
nen bzw. der Steuarung dieser Betriebsparameter von der 
Steuerungseinrichtung nicht ausfuhrbar sind, wahrend die 
verbleibenden ausfiihibar sind. 

Bevorzugt ist auch, daB ein Teil der vorgenannten Steuer- 

10 funktionen nichl ausfuhrbar ist, wobei zusatzliche andere 
Steuerfunktionen ausfuhrbar sind. 

Gem^ einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist die Steuerungseinrichtung insbesondere 
dadurch definiert, dafi sie von einer einheitlichen Gehausee- 

15 inrichtung umgcben ist. Bevorzugt ist also insbesondere, 
daB die Steuerungsfunktionen von einer Steuerungseinrich- 
tung ausfuhrbar sind, welche im wesentlicben raumlich se- 
pariert ist bzw. von einer Gehauseeinrichtung umgeben ist, 
innarhalb welcher im wesentlicben keineBauteile des Kraft- 

20 fahrzeugs angeordnet sind, die nicht Steuerungsbauteilc 
sind. 

Besonders bevorzugt ist, daB (tie Steuerungseinrichtung 
genau einen Prozessor aufwdsL Bevorzugt ist auch, daB die 
Steuerungseinrichtung 2 oder 3 oder 4 oder 5 oder 6 oder 7 

25 oder 8 Oder 9 oder 10 Prozessoren auf weist 

Gen^ einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist die Steuerungseiiuichtung derart ausgebil- 
det, daB sie nicht auf BUS-Systeme angewiesen isL Dies 
wird erfindungsgemaB insbesondere dadurch ermdglicht, 

30 daB die Steuerungsfunktionen in einer Steuerungseinrich- 
tung zusammengefaBt sind. 

Bevorzugt isL, daB ein Kraftfahrzeug, welches besonders 
bevorzugt eine Antriebseinrichtung, wie einen Verbren- 
nungsmotor, wenigstens eine Antriebsachse, wenigstens 

35 eine Getriebeeinrichtung sowie wenigstens eine Kupplungs- 
einrichtung aufweist, wenigstens eine Steuerungseinrich- 
tung zur Steuerung einer elektronisch gesteuerten Kupp- 
lungseinrichtung aufweist Bevorzugt ist dabei, daB von die- 
ser Sieuenmgseiruichtung weitere Betriebsparameter oder 

40 Fahrzeugfunktionen steuerbar sind. Insbesondere ist bei- 
spielsweise in oben beschriebener Weise wenigstens ein Teil 
oder aUe der folgenden Betriebsparameter bzw. folgenden 
Funktionen ausfuhrbar: Anti-Schlupf-Regelung, Tempomat, 
Gangvorgabe, Gangverstellung, Fahrprogrammwahl, adap- 

45 tive Fahrererkennung, Fahrdynamikregelung, Diebstahl- 
schutz, Displayansteuerung, On-Board-Diagnose-System, 
ffillholder, Start-Stop-Strategie, Rltemng von Antriebs- 
schwingungen, Fahrzcugabstandsregelung, Brake-by-wire- 
System, Wamsystem und Steuerung zur Steuerung eina: au- 

50 tomatisierten Schaltgetriebeeinrichtung. 

Ein bevorzugtes erfindungsgemaBes Kraftfahrzeug weist 
wenigstens eine Steuerungseinrichtung zur Steuerung einer 
automadsierten Schaltgetriebeeinrichtung auf, wobei von 
dieser Steuerungseinrichtung weitere Parameter bzw. Be- 

55 triebsparameter bzw. Fahrzeugfunktionen steuerbar sind. 
Diese Betriebsparameter bzw. Fahrzeugfunktionen umfas- 
sen insbesondere bzw. wenigstens einen Tfeil der folgenden 
Fahrzeugparamet^ bzw. Fahrzeugfunktionen: Anti- 
Schlupf-Regelung, Tempomat, Gangvorgabe, Gangverstel- 

60 lung, Fahrprogrammwahl, adaptive Fahrererkennung, Fahr- 
dynamikregelung, Diebstahlschutz, Displayansteuerung, 
On-Board-Diagnose-System, Hillholder, Start-Stop-Su-ate- 
gie, Filterung von Antriebsschwingungen, Fahrzcugab- 
standsregelung, Brake-by- wire-System, Sicherheitssystem, 

65 Wamsystem und Steuerung zur Steuerung einer elektronisch 
gesteuerten Kupplungsdnrichmng. 

In entsprechender Weise zu obigen Ausflihrungen ist es 
besonders bevorzugt, wenn die Steuerungseinrichtung sSmt- 
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liche dieser Fahizeugfunktionen bzw. Betriebsparameter 
steuot bzw. beriicksichtigt 

Besonders bevorzugt weist ein derartiges erfindungsge- 
mafies Kraftfahrzeug eine Kupplungseinrichtung und eine 
Antriebseinrichtung und eine Antriebsachse und eine Gc- 
triebeieinrichtung auf. 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsfonn 
der Erfindung weist ein Kraftfahrzeug eine Kupplungs- 
Steuerungseiorichtung zur Ansteuerung einer Kupplungs- 
einrichtung auf, von wclcher wcnigslens ein, vorzugswcise 
mehrcre Betriebsparameter oder Parameter des Kraftfahr- 
zeugs nach vorbesdmmten Kriterien optimierbar sind. Be- 
vorzugt ist, daB wenigstens ein Teil dieser Parameter bzw. 
Betriebsparameter maximierbar ist. Besonders bevorzugt 
isl, daB wenigstens ein Teil dieser Parameter bzw. Betriebs- 
parameter minimierbar ist, 

Besonders bevorzugt ist die Kupplungseinrichtung, die 
von einer Kupplungs-Steuerungseinrichtung angesteuert 
wird, als elektronisch gesteuerte Kupplungseinrichtung aus- 
gebildcu Beispielsweise ist eine derartige elektronische 
Kupplungs-Steuerungseinrichttmg als elektionisches Kupp- 
lungs-Management (EKM) ausgebildet bzw. wird von ei- 
nem EKM angesteuert, wobei EKM eine Produktbezeich- 
nung der Anmelderin fur eine elektronisch gesteuerte Kupp- 
lungseinrichtung bzw. deren Steuerung ist 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsfonn 
der Erfindung ist wenigstens eine Kupplungs-Steuerungs- 
einrichtung zur Ansteuerung einer Kupplung, und insbeson- 
dere zur Ansteuerung einer Kupplung der vorgenannten Art 
vorgesehen, von welch«- eine Kombination aus mehreren 
Parametem bzw. Betriebsparametem und insbesondere Pa- 
rametem der oben erwahnten Art optimierbar sind. Erfin- 
dungsgemaB ist also insbesond^e auch voigesehen, dafi 
nicht nur ein Einz^paramet^ isoli^ optimierbar sind, son- 
dem auch ihie Kombination unter vozgegebencn Bedingun- 
gen bzw. voigegebenen Goal-functions. Bevorzugt ist dabei, 
daB das Kraftfahrzeug eine Antriebseinrichtung, eine An- 
triebsachse sowie eine Getriebeeinrichtung aufweist 

GemaB einer besonders bevorzugten AusfUhrungsform 
der Erfindung ist hinsichtlich der Opdmierung - und insbe- 
sondere auch hinsichtlich der Optimierung der Kombination 
- vorgesehen, daB die Optimierung automatisch vorgenom- 
men wird bzw. die Kupplungssteuerung automatisch anhand 
einer Optinuerung voigenommra wild. 

ErfindungsgemaB ist besonders bevorzugt, daB ein Kraft- 
fahrzeug wenigstens eine Steuerungseinrichtung aufweist, 
von welcher eine Schaltkennlinie in Abhangigkeit von we- 
nigstens einem Kennwert steuerbar ist Dieser Kennwert ist 
insbesondere ein Betriebskennwert des Kraftfahrzeugs. Die 
Schaltkennlinie charakterisiert insbesondere den Getriebe- 
schaltvoigang oder den Schaltvorgang eines Schalthebels. 

Ein derartiges Kraftfahrzeug weist bevorzugt wenigstens 
eine Antriebseinrichtung, eine Antriebsachse sowie eine 
Getriebeeinrichtung auf. 

GemaB ^ner besonders bevorzugten Ausfiihrungsfonn 
der Erfindung weist ein Kraftfahrzeug wenigstens eine 
Steuerungseinrichtung zur Steuerung und/oder Vorgabe ei- 
nes Fahrprogranuns auf, wobei diese Steuerungseinrichtung 
in Abhangigkeit von wenigstens einem Kennwert das Fahr- 
programm steuert bzw. vorgibt Kennwerte konnen bei- 
spielsweise ein Kennwert fur den Zustand der Umgebungs- 
bedingungen odcr ein Kennwert fiir die Fahrerpersonin for- 
mation Oder ein Kennwert, welcher die Stellung eines Schal- 
ters zur manuellen Fahrprogrammwahl reprasentiert, sein. 

Beispielsweise kann zwischen verschiedenen Fahrpro- 
grammen gewahlt werden, die in Abh^gigkeit dner Zu- 
standseri^ennung, einer adaptiven Fahiererkennung oder ei- 
nes Schalters gewahlt werden. 



DieZuslandserkennung kann beispielsweise erkennen, ob 
eine schledite Wegstzecke oder eine Beigfahrt vorliegt oder 
dergleichen. Die adaptive Fahrererkennung kann beispiels- 
weise erkennen, ob eine sportliche Fahrweise oder eine ver- 

5 brauchsgiinstige Fahrweise oder deigleichen voriiegt 

Auch ein Schalter kann manuell betMtigt werden, um ein 
entsprechendes Fahrprogramm zu wShlen. 

GemaB einer besonders bevorzugten AusfUhrungsform 
der Erfindung weist ein Kraftfahrzeug oder eine Steuerungs- 

10 cinrichtung eines Kraftfahrzeugs wenigstens eine Einrich- 
tung auf, von welcher sich automatisch die Umgebungsbe- 
dingungen erkennen lassen. Eine derartige Einrichtung kann 
beispielsweise ermitteln, ob eine Beigauf- oder eine Bergab- 
fahrt voriiegt oder ob der Wagen in der Ebene bewegt wird. 

15 Bevorzugt ist auch, daB eine derartige Einrichtung zur auto- 
matischen Erkennung der Umgebungsbedingungen die Art 
des Untergrunds ericennt, also beispielsweise erkennt, ob 
das Fahrzeug auf einer schlechten Wegstrecke bewegt wird. 
Bevorzugt ist, daB ein Kraftfahrzeug eine Einrichtung zur 

20 automatischen Erkennung des Fahrzeugfahrers und/oder des 
Fahrertyps aufweist Wahrend unter einem Kraftfahrzeug- 
fahrer insbesondere eine bestinmite Person zu verstehen ist, 
ist unter einem Fahrertyp insbesondere eine Personengruppe 
zu verstehen, die im wesentlichen die gleichen Verbal ten s- 

25 weisen oder Vorlieben oder Wunsche aufweist Ein be- 
stinunter Fahrertyp kann sich beispielsweise dadurch aus- 
zeichnen, daB er das Gaspedal stets sehr ruckartig betatigt 
Als Kriterien fiir die Erkennung kann beispielsweise eine 
erfaBte Pedalgeschwindigkeit, also eine Anderung des Pe- 
so dalwerts iiber der Zcit, herangezogen werden . Erfindungsge- 
maB ist femer bevorzugt, daB zur adaptiven Fahrererken- 
nung Statistiken beliebiger Art herangezogen werden. Bei- 
spielsweise kann eine Statistik hinsichtiich der gefahrenen 
Drehzahlen und/oder der Geschwindigkeiten und/oder der 

35 v«^endeten Gange, inklusive der Gangreihenfolge und/ 
Oder der Motormomente oder dgL zur adaptiven Fahrerer- 
kennung herangezogen werden. 

Bevorzugt ist auch, daB Daten, die grundsatzlich beliebi- 
ger Art sein konnen, wie beispielsweise die Pedaiwertge- 

40 schwindigkeiten oder dgL, personenspezifisch abgespei- 
chert werden. 

Bevorzugt ist beispielsweise auch, daB sich der Fahrer ei- 
nes Kraftfehrzeugs iiber einen Code, der bdspielsweise uber 
eine Tastatur oder dgL Mngegeben werden kann, zu erken- 

45 nen gibt AnschlieBend werden vorbestimmte Parameter, 
wie die Binstellung des Spiegels oder die Sitzversteliung 
oder dgL automatisch vorgenommen. 

GenmB einer besonders bevorzugten AusfUhrungsform 
der Erfindung weist ein Kraftfahrzeug wenigstens eine 

50 Steuerungseinrichtung zur Binstellung von Parametem, ins- 
besondere zur Binstellung von Betriebsparametem auf, wo- 
bei diese Binstellung in Abhangigkeit von Pedalwerlen, wie 
Pedalgeschwindigkeiten und/oder von gespeidierten oder 
aktueU erfaBten Daten vorgenonmien wird. Es sei in diesem 

55 Zusammenhang angemerkt, daB der Begriff Pedalwert hier 
eine allgemeinere Form hat, als er im iibrigen im Rahmen 
der Erfindung in der Kegel hat Unter einem Pedalwol sei 
hierbei insbesondere ein auf das Pedal bezogener Kennwert 
verstanden. Der Begriff des Pedalwerts wird im Rahmen 

60 dieser Erfindung auch dahingehend verwendet, daB er einen 
den Pedalhub reprasentierenden Wert ausdruckt Dabei ist 
insbesondere vorgesehen, daB einem unbelastetcn Pedal der 
Wert null zugewiesen, wahrend einem voll durchgetretenen 
Pedal der Wert 90 zugewiesen wird. Zwischenstellungen 

65 werden durch dazwdschen liegende Werte beschrieben. 

GemSB einer erfindungsgemSB besonders bevorzugten 
AusfUhrungsform ist vorgesehen, daB ein Kraftfahrzeug mit 
wenigstens einer Steuemngs^nrichtung zur wenigstens 
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zeitweisen Eizeugung wenigstens eines Kick-down-Sigaals 
versehen isL Bevoraigt weist dieses Kraftfahrzeug femer 
eine Antriebseinrichtung, eine Antriebsachse sowie eine 
Getriebeeinrichtung auf. Besonders bevorzugt ist, daB das 
Kick-down-Signal nur untcr vorbestimmtcn Gegebenheilcn 
eizeugt wild. 

Beispielsweise wild ein Kick-down-Signal zeitweise ge- 
maB einer vorgegebenen Oiaraktoistik gesteuert 

Ein besonders bevorzugtes erfindungsgemaBes Kraftfahr- 
zeug wcisl cine Steucrungseinrichlung auf, ubcr welche ins- 
besondm das Kupplungsmoment eines Kraftfahrzeugs 
steuerbar ist Die Steuerungseinrichtung steuert dabei vor- 
zugsweise das Kupplungsmoment wenigstens teilweise in 
Abhangigkeit von dnem aus dem aktuellen Schlupf berech- 
neien Kupplungsmoment, eincm motordrehzahl- bzw. ge- 
triebedrehzahl- sowie momentenabhangigen Faktor, einem 
motormoment- und einem motordrehzahlmomentabhangi- 
gen Faktor. 

Ein erfindungsgemaB besonders bevorzugtes Kraftfahr- 
zeug weist eine Steuerungseinrichtung auf, von welchcr we- 
nigstens zeitweise verschiedene Betriebssteuerungszu- 
stande schaltbar sind. Dabei ist beispielsweise ein Betriebs- 
steuerungszustand, in dem ein Kavalierstart ermoglicht wird 
und ein weiterer Betriebssteuerungszustand, beispielsweise 
ein Zustand, in dem eine Anti-Schlupf-Regelung wirksam 
ist. ErfindungsgemaB wird also ermoglicht, daB beispiels- 
weise uber die Kupplungsansteuerung wenigstens teilweise 
ein Kavalierstart erm5glicht wird, wahrend wenigstens zeit- 
weise eine Anti-Schlupf-Regelung (ASR) aktiviert ist. So- 
mit kann je nach Fahrerwunsch zwischen einer komforta- 
blen Anfahrt und einer '"unkomfortablen", insbesondere 
aber schnellen Anfahrt gewahlt werden. Die Einstellung die- 
ser Zustande kann manueU oder automatisch erfolgen. 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung weist ein Kraftfahrzeug wenigstens eine 
Steuerungseinrichtung zur Steuening eines automatisierten 
Schaltgetriebes (ASG) und/oder eine Steuerungseinrichtung 
zur Steuening einer eldctronisch gesteuerten Kupplungsein- 
richtung, wie die bereits erwahnte EKM, auf. 

Bevorzugt ist, daB diese Steuerungseinrichtung zur An- 
steuerung des ASG bzw. EKM sonstige Steuerungsfunktio- 
nen iibemimmt bzw. daB iiber diese Steuerungseinrichtun- 
gen sonstige Einrichtungen angesteuert werden. 

Insbesondere ist erfindungsgemaB vorgesehen, daB die 
Betriebskcnnweite bzw. Steuerungsfunktionen, insbeson- 
dere in dem oben bereits angefUhrten Umfang sowie den 
oben bereits angeftihrten Kombinationeri, von der jeweili- 
gen SteuCTungseinrichtung zur Steuening des ASG bzw. des 
EKM steuerbar bzw. umfaBt sind. 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhningsform 
der Erfindung ist wenigstens einer der von der Steuerungs- 
einrichtung ansteuerbaren BeUiebszustande wenigstens 
zeitweise und/oder wenigstens teilweise deaktivierbar. Be- 
vorzugt ist, daB wenigstens einer der Betriebszustande we- 
nigstens zeitweise aktivierbar ist 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung weist ein Kraftfahrzeug eine Einrichtung auf, 
Qber die dch ermitteln laBt, ob der Fahrer einen Knallstart 
beabsichtigt Vorzugsweise werden zu dieser Beurtdlung 
bzw. Brmittlung voibestimmte Kriterien herangezogen. 

Besonders bevorzugt ist, daB ein erfindungsgemaBes 
Kraftfahrzeug cine Einrichtung zur automatischen Deakti- 
vierung einer Anti-Schlupf-Regeiung aufweist Diese Anti- 
Schlupf-Regelung wird beispielsweise bzw. insbesondere 
dann deaktiviert, wenn festgestellt wird, daB der Fahrer ei- 
nen Knallstart wtinscht 

Bevorzugt ist auch, daB ein Knallstartbit gesetzt wird, 
wenn der Fahrer einen Kavalierstart ausfOhren mochte bzw. 



automatisch festgestellt wurde, daB der Fahrer einen Kava- 
lierstart ausfiihren mochte. Ein derartiges Bit kann bei- 
spielsweise in einer EKM/ASG-Software gesetzt werden. 
Ein derartiges Status-Bit kann vom EKM/ASG-Steuergerat 

5 beispielsweise iiber CAN an das fur die Anti-Schlupf-Rege- 
lung (ASR) zustandige Steuergerat (ASR, ESP) gesendet 
werden, Beispielsweise kann das Steuergerat dann das ASR 
so lange deaktivieren, bis die Information, welche vorzugs- 
weise eben uber CAN aufgebracht wird, daB die Anfahrt be- 

10 endet ist, ubermitlelt wird. 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist votgesehen, daB ein Kraftfahrzeug eine n- 
smfige Anti-Schlupf-Regelung mit neN aufweist Vorzugs- 
weise ist n dabei gleich 3. Bevorzugt ist, daB zwischen die- 
is sen n Stufen durch einen n-stufigen Schalter hin und her ge- 
schaltet werden kann. Beispielsweise umfaBt eine 3-stufige 
Anti-Schlupf-Regelung die Stufen Anti-Schlupf-Regelung 
ist ausgeschaltet; Anti-Schlupf-Regelung ist angeschallet, 
wobei die Knallstartfunktion abgeschaltet ist; sowie Anti- 

20 Schlupf-Regelung ist angeschaltet 

Ein besonders bevorzugtes erfindungsgemaBes Kraftfahr- 
zeug weist eine elektronisch gesteurate Kupplungseinrich- 
tung auf, wie beispielsweise ein EKM (siehe oben). 

Bevorzugt ist femer, daB ein erfindungsgemaBes Kraft- 

25 fahrzeug wenigstens eine automatisierte Schaltgetriebeein- 
richtung aufweist 

GemaB einer besonders bevorzugten AusfDhrungsform 
der Erfindung sind von einer Steuerungseinrichtung eines 
erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugs die Steuerfunktionalita- 

30 ten einer Motorsteuerung und einer (jetriebcsteuerung und 
eine Kupplungssteuerung und wenigstens einer weiteren 
Steuening steuerbar. Bevorzugt ist dabei, daS diese Steuer- 
funktionalitaten in einer Steuerungseinrichtung zusammen- 
gefaBt sind, beispielsweise in der oben beschriebenen Art 

35 Ein besonders bevorzugtes Kraftfahrzeug weist eine 
Steuerungseinrichtung zur Steuerung einer Kupplungsein- 
richtung und der Getriebeeinrichtung auf und ist dariiber 
hinaus als "Master-Steuergerat" ausgebildet. Das Steuerge- 
rat dient insbesondere zur Ansteuerung einer elektronisch 

40 gesteuerten Kupplungseinrichtung, wie EKM, bzw. zur An- 
steuerung eines automatisierten Schaltgetriebes, ASG. Ein 
derartiges "Master-Steuergerat" reduziert die Dateniibertra- 
gungs- bzw. Steuerzeiten durch Zusammenfassung der ent- 
sprechenden Steuerfunktionalitaten. Femer ermoglicht es 

45 die Vermeidung zeitintensiver BUS-Systeme. 

(jemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung weist die Steuerungseinrichtung eine Mehr- 
zahl von Schnittstellen, insbesondere Schnittstellen zur 
Gangverstellung oder zur Kupplungsverstellung oder zur 

50 Momentenvorgabe oder zur Information uber alle vier Rad- 
drehzahlen oder zur Information iiber die Motordrehzahl 
auf. Bevorzugt ist, daB weitere Schnittstellen voigesehen 
sind. 

Es sei angemerl^ daB, wenn im Sinne der Erfindung von 
55 Steuerungseinrichtung gesprochen wird, insbesondere 
Steuerungseinrichtungen mit der besonderen erfindungsge- 
maBen Auspragung gemeint sind. Aber auch sonstige Steue- 
rungseinrichtungen sind erfindungsgemaB voigesehen. 
GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
60 der Erfindung weist ein Kraftfahrzeug eine Steuerungsein- 
richtung zur Steuerung der Kupplungseinrichtung auf, von 
der gewisse Grundfunktionalitaten steuerbar sind. Beispiels- 
weise ist die Kupplungsverstellung zum Anfahren oder ein 
Ein- und/oder Auskuppeln zum Gangwechsel und/oder ein 
65 Auskuppeln zum Anhalten und/oder dergleichen steu^bar. 
Bevorzugt ist, daB hierbei ein Betriebspunkt des Verbren- 
nungsmotors bzw. der Brennkraftmaschine eingesteUt wird. 
Hierbei ist bevorzugt, daB dies insbesondere unter Optimie- 
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rung von BetriebskenngroBaa odcr KcnngroBen, wic bei- 
spielsweise Verforauch oder Abgaszusammensetzung oder 
Zugkraft oder dgl. voigeoommen wird. 

Beispielsweise ist erfindungsgemaB vorgesehen, daB das 
Kupplungsmomcnt rcduzicrt wird, damit dcr Verbrennungs- 
motor in einem gunstigeien Betriebsbereich arbeiten kann 
bzw. damit sich die Motoidrehzahl erfa6ht In diesraa neuen 
Betriebspunkt kann z. B. das Motormoment hdher (Zug- 
kraft) und der spezifische Verbrauch niedriger sein. 

Bcvorzugt isl auch femer, dafi der Betriebspunkt der 
Brennkraftmaschine durcb Optimierung mehrmr Kenn- 
werte oder Betriebskennwerte des Kraftfahrzeugs optimier- 
bar ist. . 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsforni 
dcr Erfindung ist die Schaltkennlinie eines Kraftfahrzeugs 
unter Berucksichtigung bzw. in Abhangigkeit dieser Krite- 
rien durchfuhrbar. Diese Kriterien umfassen beispielsweise 
den Verbrauch, das Abgas, die Abgaszusammensetzung, die 
Zugkraftreserve, den Fahrerwunsch, die Fahrzeuggeschwin- 
digkeit, das Leistungsoptimum, den Komfort, den Zustand, 
die Sicherheit sowie den Fahrerprogrammschalter bzw. des- 
sen Stellung. Der Fahrerwunsch auBert sich beispielsweise 
durch den Pedalwert und/oder die Stellung eines Kick- 
down-Schalters und/oder durch die Adaption des Fahrver- 
haltens. Der Zustand driickt beispielsweise die Umgebungs- 
bedingungen aus. Beispielsweise wird durch Zustand ausge- 
driickt, daB eine Bergfahrt aktuell vorliegt oder eine 
schlechte Wegstrecke befahren wird oder dgl. 

Das Kriterium der Sicherheit kann beispielsweise eine 
Zwangshochschaltung zum Uberdrehschutz umfassen. 

Es sei angemerkt, daB diese vorerwahnten Kriterien so- 
wohl einzeln als auch in beliebiger Kombination zur Ausle- 
gung der Schaltkennlinie herangezogen werden konnen. Be- 
vorzugt ist also auch, daB nur ein Teil dieser Kriterien heran- 
gezogen wird. Bevorzugt ist auch, daB alle dieser Kriterien 
herangezogen werden. Bevorzugt ist in all diesen Fallen fer- 
ner, daB zusatzliche weitere Kriterien bzw. Betriebskenn- 
werte zur Auslegung der Schaltkennlinie herangezogen wer- 
den. 

Gemafi einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung wixd die Schaltkennlinie und/oder wenigstens 
ein Koinwert und/oder wenigstens eine Kombination aus 
Kennwerten wenigstens zeitw^se und/oder wenigstens teil- 
weise unter WCTigstens einem voxbestimmten Beurteilungs- 
kriterium bcurteilt Ein derartiges Beurteilungskriterium 
kann beispielsweise zu Opdmierungszwecken eines voibe- 
stinunten Kennwutes dienen. 

GemSB dner besonders bevorzugten Ausftihrungsfonn 
der Erfindung ist von einem Kraftfahrzeug mit einer Steue- 
ningseinrichtung bzw. von dieser Steuerungseinrichtung 
eine adaptive Fahieieckennung ausftihibai: 

In einer bevorzugten Weiteibildung der Erfindung ist von 
der Steuerungseinrichtung wenigstens ein Pedalkennweit, 
wie beispielsweise die Pedalgeschwindigkeit oder der Pe- 
dalhub Oder der jeweilige zeitliche Verlauf dieser Kenn- 
werte zur adaptiven Fahrererkennung einstellbai; Besonders 
bevorzugt ist, daB dieser Wert zur adaptiven Fahrererken- 
nung femer ausgewertet wird. 

GemaB einer besonders bevorzugten Weiterbildung der 
Erfindung sind von einer Steuerungseinrichtung mit adapti- 
ver Fahrerericennungs-Funktion wenigstens zeitweise Stati- 
sdken hinsichtUch verschicdener Kennwcrte oder Betriebs- 
kennwerte wie beispielsweise Drehzahlen oder Geschwin- 
digkeiten oder Gange oder Motorwerte oder dgl. ermittelbar 
und/oder auswertban Besonders bevorzugt laBt sich anhand 
derartiger Statistiken der Fahrer bzw. der Fahrertyp erken- 
nen. 

Bevorzugt ist auch, daB diese Statistiken unterstutzend 



zur Fahrererkennung herangezogen werden. Die Statistiken 
k5nnen auch anderer als vorbeschriebener Art sein. 

Gem^ einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung weist ein erfindungsgemaBes Kraftfahrzeug 
5 rait Steuerungsdnrichtung wenigstens eine Speichercinrich- 
tung zur Speicherung von personenspezifischen Daten auf. 
Besonders bevorzugt ist, daB eine derartige Speichereinrich- 
tung die Daten zur Spdcherung der Fahrer(wieder)erken- 
nung erfaBt 

10 Bevorzugt ist auch, daB die Steuerungseinrichtung wenig- 
stens zeitweise und wenigstens teilweise die Fahreridentitat 
oder den Fahrertyp anhand vorbestinunter Kriterien ermit- 
teln kann. 

Gemafi einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
15 der Erfindung ist in Abhangigkeit des Ergebnisses der Fah- 
reridendtatsericennung wenigstens ein Parameter oder we- 
nigstens ein Kennwert oder wenigstens ein Betriebskenn- 
wert - vorzugsweise automatisch - einstellbar. Beispiels- 
weise wird die Sitzverstellung oder die Spiegelverstellung 
20 odcr dgL in Abhangigkeit der Fahr^identitatsermitUung 
eingesteUt. 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung weist ein Kraftfahrzeug eine Fahrdynamikre- 
gelung auf, die vorzugsweise von dner erfindungsgemaBen 

25 Steuerungseinrichtung umfaBt ist 

Bevorzugt ist, daB von einer derartigen Fahrdynamikre- 
gelung in die Bremsen eingegriffen werden kann. Dies kann 
beispielsweise uber ESR oder iiber ABS erfolgen. Bevor- 
zugt ist auch, daB von der Fahrdynamikregelung ein Motor- 

30 momenteneingriff ermoglicht wird. Ein derartiger Motor- 
momenteneingriff karm beispielsweise iiber die Motormo- 
menten-Schnitts telle zur Motorsteuerung erfolgen. 

Bevorzugt ist femer, daB die Raddrehzahlen zur Fahrdy- 
namikregelung erfaBt werden konnen bzw, in die Raddreh- 

35 zahlen zur Fahurdynamikregelung eingegriffen werden kann. 
Besonders bevorzugt ist femer, daB in die Kupplungs- und/ 
Oder Getriebeverstellung zur Fahrdynamikregelung einge- 
griffen werden kann bzw. die vorgenaimte VersteUung zur 
Fahrdynamikregelung gesteuert werden karm. 

40 Besonders bevorzugt weist ein Kraftfahrzeug wenigstens 
eine Komfort-Displayanzeige auf. 

Von dieser Komfort-Displayanzeige ist vorzugsweise we- 
nigstens ein, vorzugsweise wenigstens 2, vorzugsweise we- 
nigstens 3, vorzugsweise wenigstens 4, vorzugswdse we- 

45 nigslens 5, vorzugsweise wenigstens 6, vorzugsweise we- 
nigstens 7, vorzugsweise wenigstens 8, vorzugsweise we- 
nigstens 9, vorzugsweise wenigstens 10, vorzugsweise we- 
nigstens 11, vorzugsweise wenigstens 12, vorzugsweise we- 
nigstens 13, vorzugsweise wenigstens 14, vorzugsweise we- 

50 nigstens 15, vorzugsweise wenigstens 20, vorzugsweise we- 
nigstens 25, vorzugsweise wenigstras 30, vorzugsweise we- 
nigstens 35, vorzugsweise wenigstens 38, vorzugsweise we- 
nigstens 40, vorzugsweise wenigstens 50, vorzugsweise we- 
nigstens 60, vorzugsweise wenigstens 70, vorzugsweise we- 

55 nigstens 80, vorzugsweise wenigstens 90, vorzugsweise we- 
nigstens 100 unterschiedliche Parameter und/oder Betriebs- 
paramet^ anzeigbar. 

Insbesondere sind vorzugsweise solche Parameter an- 
zeigbar, die aus einer Gruppe entstammen, die folgende Pa- 

60 rameter umfaBt: Geschwindigkeit, Motordrehzahl, Wam- 
lampen, Tankanzeige, Zeit, Gang, Schaltabsicht, aJctueller 
Verbrauch, kumulicrter Verbrauch, X-Wert, Schaltempfeh- 
lung, hoher Radschlupf (Attraktionsgrenze), Rad blockiert, 
Kupplungsstatus, Zahn-Zahn-Kontakt, Tfemperaturen, ins- 

65 besondere AuBenlufttemperatur und/oder Ansauglufttempe- 
ratur und/oder Kiihlwassertemperatur und/oder Oltempera- 
tur und/oder Kupplungstemperatur und/oder Getriebetem- 
peratur und/oder Aktorentemp^ratur und/oder Steuergerat- 
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temperatur oder dgl., Wahlhebelslellung, Motonnoment, 
Ldstung, Bremse, Motorhaubenkontakt, Sitzkontakt, Tiir- 
kontakt, Zugkraftreserve, Klimaanlagenkennwerie, wie 
Temperaturen oder Kuhlleistung, Statistiken, beispielsweise 
iiber die Anzahl von Schaltungen oder die Schalthaufigkei- 
ten Oder den Hinsatz einer Schnittstelle zur Dateniibertra- 
gung auf cinen eigenen PC, um Daten weiterbearbeiten zu 
konnen, z. B. zur Erstellung eines erweiterten Fahrtenbuchs, 
Diagnose (Visualisiening Fehlerspeicher, Nfinitester) und/ 
oder Funktionschcck. 

Bevorzugt ist, daB ein Teil dieser Kennw«te bzw. Be- 
iriebskennwerte auf der Komfort-Displayanzeige anzeigbar 
isL Bevorzugt ist auch, daB alle dieser Werte anzeigbar sind. 
Bevorzugt ist femer, daB die Kennwerte in eincr vorgegebe- 
ncn Rcihenfolge oder gleichzeitig anzeigbar sind. is 

Bevorzugt ist auch, daB die Kennwerte entsprechend ei- 
nem Abruf anzeigbar sind. 

Gemafi einer besonders bevorzuglen Ausfuhrungsform 
der Brfindung weist ein Kraftfahrzeug, insbesondere ein 
Kraftfahrzcug mit einer Steuerungseinrichtung, wcnigstcns 20 
eine On-Boaid-Diagnose-Einrichtung (OBD-Hnricbtung) 
auf. Besonders bevorzugt ist dabei die OBD-Einrichtung 
von der Steuerungseinrichtung, die beispielsweise eine der 
bereits vorgenannten Auspragungen aufweist, umfaBt. 

Bevorzugt ist, daB die OBD-Einrichtung Tbilfiinklionen, 25 
wie die Uberwachung von Komponenten oder die Datensi- 
cherung oder Wamfunktion oder dgl. ubemimmt. 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung weist ein Kraftfahrzeug wenigstens eine Hill- 
holder-Einrichtung auf, die insbesondere von der Steuc- 30 
rungseinrichtung umfaBt ist 

Bevorzugt ist dabei, daB die Hillholder-Einrichtung bzw. 
die Steuerungseinrichtung bei einem Zuriickrollen des Fahr- 
zeugs und eingelegtem Vorwartsgang die Bremse automa- 
tisch betatigt Bevorzugt ist femer, daB entsprechend bei 35 
eingelegtem Ruckwartsgang und festgestelltem Vorwarts- 
rollen des Fahrzeugs ebenfalls die Bremse betatigt wird. 

Auf diese Weise lassen sich insbesondere ungewoUte 
Fahrzeugbewegungen verhindem. 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 40 
der Erfindung lassen sich von der Steuerungseinrichtung 
wenigstens teil weise und wenigstens zeit weise Triebstrang- 
schwingungen herausfiltem bzw. dampfen bzw. isolieren. 

Diese Triebstrangschwingungen lassen sich insbesondere 
in drei Teilbcreiche unterteilen. Sie umfasscn insbesondere 45 
Lastwechsel (Hp-In, Back-Out); Anregungen durch die Mo- 
torungleichfbrmigkeit (Rasseln und Drohnen); Schwingun- 
gen der Motor-Istdrehzahl, die durch die \forgabe der Mo- 
torsteuening entstehen (z. B. Schwingung^ des Leeriauf- 
Reglers). 50 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung weist das Kraftfahrzeug eine (zentrale) Steue- 
rungseinrichtung auf, beispielsweise eine Steuerungsein- 
richtung der bereits oben beschriebenen Art, iiber die der 
Fahrzeugabstand, insbesondere zu einem vorausfahrenden 55 
Fahrzeug, regelbar ist Besonders bevorzugt ist, daB der 
Fahrzeugabstand uber einen vorbestimnUen Motormomen- 
traeingriff und/oder unter Verwendung von wenigstens ei- 
nem Abstandssensor voigenommen wird. 

GemaB aner besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 60 
der Erfindung weist ein Kraftfahrzeug, insbesondere der 
vorbeschriebcnen Art, welches insbesondere eine Steue- 
rungseinrichtung in d^ vorbeschriebenen Art aufweist, we^ 
nigstens eine Hnrichtung zur automatisierten Erkennung 
von Verkehrsinformationen auf. Diese Einrichtung zur auto- 65 
matisierten Erkennung von Verkehrsinformationen ist vor- 
zugsweise von der Steuerungseinrichtung umfaBt 

Von dieser Einrichtung lassen sich beispielsweise Stop- 
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schilder und/oder Ampeln oder dgl erkennen. Vorzugsweise 
erfolgt die Erkennung iiber wenigstens einen Sensor. Bevor- 
zugt ist femer, daB entsprechend der jeweils erkannten Ver- 
kehrssituation bzw. Verkehrsinformation der Fahrer gewamt 
5 wird und/oder gczielt in den Bctrieb des Kraftfahrzcugs ein- 
gegriflfen wird. 

Beispielsweise kann in vorbestimmten Situationen, wie 
beispielsweise dem Vorhandensein einer roten Ampel, in die 
Bremsen und/oder das Motormoment eingegriCFen werden. 
10 Bevorzugt ist auch, daB die Gctriebcvcrstellung des Kraft- 
fahrzcugs in Abhangigkeit der automatisierten Erkennung 
von Verkehrsinformationen vorgenommen wird bzw. umge- 
kehrt Besonders bevorzugt ist erfindungsgemaB ein Schal- 
ter voigesehen, iiber den sich die Bicennungseinrichtung 
zum automatisierten Erkennen von Verkehrsinformationen 
deaktivieren ISBt. 

GemMB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung weist ein Kraftfahrzeug wenigstens eine Ein- 
richtung zum Erkennen von Beschadigungen an Kraftfahr- 
zeugbauteilen, wie insbesond<^e Kraftfahrzeugreifen, auf. 
Diese Einrichtung ist vorzugsweise von der Steuerungsein- 
richtung, insbesondere von einem Master-Steuergerat, um- 
faBt Beispielsweise laBt sich von einer derartigen Einrich- 
tung erkennen, ob ein Reifen Luft verloren hat Diese Erken- 
nung kann beispielsweise anhand der Raddrehzahlen erfol- 
gen. Femer ist erfindungsgem^ bevorzugt, daB bei festge- 
stelltem Fehler bzw. beispielsweise Luft- bzw. Luftdruck- 
verlust des Reifens eine akustische oder optische oder dgl. 
Wamung, die an den Fahrer gerichtet ist, erfolgt 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung weist ein Kraftfahrzeug, das insbesondere 
eine Steuerungseinrichtung der oben beschriebenen Art auf- 
weist, eine tJberwachungseinrichtung zur Uberwachung des 
"toten Winkels" des Kraftfahrzeugs bzw. Kraftfahrzeugspie- 
gels auf. Diese Uberwachungseinrichtung ist vorzugsweise 
von der Steuerungseinrichtung, die beispielsweise als eine 
der oben beschriebenen Steuerungseinrichtungen, insbeson- 
dere als Master-Steuerungseinrichtung ausgebildet ist, um- 
faBt 

Eine derartige Uberwachungseinrichtung zur Oberwa- 
chung des "toten Winkels" weist vorzugsweise wenigstens 
einen Sensor auf. Bevorzugt ist auch, daB die Uberwa- 
chungseinrichtung zur Oberwachung des "toten Wnkels" 
entsprechend dem Ergebnis eine Fahrerinformationseinrich- 
tung aufweist bzw. mit dieser gekoppelt ist Beispielsweise 
lassen sich von der Oberwachungseinrichtung zur Uberwa- 
chung des "tot«i Winkels" erfafite bzw. ermittelte Informa- 
tionen iiber die Komfort-Displayanzeigeeinrichtung dem 
Fahrer ubermitteln. Bevorzugt ist femer; daB entsprechend 
dem Ergebnis der Oberwachungseinrichtung zur Oberwa- 
chung des "toten Wmkels" des Kraftfahrzeugs bzw. eines 
Kraftfahrzeugspiegels bzw. des Fahrerblickfelds ein Brem- 
sen- und/oder Motormomenteingriflf erfolgt 

Beispielsweise ist erfindungsgemaB bevorzugt, daB von 
einer derartigen "Oberwachungseinrichtung Signale beriih- 
rungslos in Richtung des toten Winkels iibertragen werden. 
Beispielsweise werden in Richtung des toten Winkels Ra- 
darstrahlen ausgesandt und wieder empfangen, so daB sich 
iiber deren Laufzeit ermitteln laBt, in welchem Abstand sich 
Gegenstande bzw. andere Fahrzeuge befinden. 

Von der Oberwachungseinrichtung zur Oberwachung des 
"toten Winkels" ist insbesondere die Situation im "toten 
Winkel" qualitativ ermittelbar. Bevorzugt ist auch, daB die 
Situation im "toten Winkel" quantitativ ermittelbar ist 

Gemafi einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
dnes erfindungsgen^fien Kraftfahrzeugs weist dieses einen 
Kick-down-Schalter auf, der insbesondere mit der Steue- 
rungsdnrichtung, insbesondere einer Steuerungseinrich- 
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tung, wie sie im Rahmen dies^ Erfindung beschrieben wild, 
in ^rbindung steht. Bevorzugt ist, dafi insbesondere die 
Steuerungseinrichtung cin ETS bzw. ASR ausschaltet, wenn 
der Kick-down-Schalter betadgt isL Bevorzugt ist auch, daB 
das ETS bzw. ASR ausgeschaltet wird, wenn der Pedaiwert 
einen vorbestimmten Wat aberschreiteL 

GemaB dner besonders bevorzugten AusfUhrungsform 
der Erfindung wird von der Steuerungseinrichtung beim 
Stallbetrieb eine Motormomentbegrenzung durchgefiihrt. 
Besonders bevorzugt ist dabei, daB nur bci Bctiiligung des 
Kickdown-Schalters ein EinfluB auf das Motormoment nicht 
ausgeiibl wird, 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung wdst ein Kraftfahrzeug, und insbesondere ein 
Kraflfahrzeug mit einer Steuerungseinrichtung eine Warn- 
einrichtung zum Hinweisen auf vorbestimmte Gegebenhei- 
len auf. Diese Wameinrichtung ist insbesondere wenigstens 
teilweise von der Steuerungseinrichtung umfaBt. 

Von der Wameinrichtung kann beispielsweise der Fahro- 
des Kraftfahrzcugs gewamt werden. Bevorzugt ist auch, daB 
der Beifahrer des Kraftfahrzcugs von der Wameinrichtung 
gewamt werden kann. Besonders bevorzugt ist, daB auch 
dritte Personen, die auBerhalb des Kraftfahrzcugs positio- 
niert sind, von der Wameinrichtung gewamt werden kon- 
ncn. 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung wird unter vorbestimmten Gegebenheiten 
zum Wamen Dritter die Wamblinkanlage des Kraftfahr- 
zeugs aktiviert. 

Vorbestimmte Gegebenheiten im Sinne dieser Erfindung 
sind insbesondere vorbestinmite Situationen und/oder vor- 
bestimmte Zeitpunkte und/oder vorbestimmte Zeitperioden. 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung wird ein Kraftfahrzeugbauteil bei Auftreten 
vorbestinimter Gegebenheiten und/oder vorbestimmto: Be- 
dingungen in einen vorbestimmten Bewegungszustand ver- 
setzt Ein derartig^ Bewegungszustand ist insbesondere 
eine Schwingung. 

GemSB einer besonders bevorzugt^ Ausfuhrungsform 
der Erfindung wird das Fahrzeuglenkrad unter vorbestimm- 
ten Gegebenheiten gesteuert in eine Uberlagerte Bewegung 
bzw. cine Schwingung versetzL 

Hieidurcb kann der Fahrer auf vorbestimmte Situationen 
aufmerksam gemacht werden. 

Bevorzugt ist auch, daB das Gaspedal in vorbestimmte 
BewegungszustSnde oder Uberlagerte Bewegungszustande 
versetzt wird, wenn vorbestimmte Situationen auftreten und 
der Fahrer gewamt werden soil. 

Bevorzugt ist auch, daB die Wameinrichtung als optische 
Wameinrichtung ausgebildet isL 

Bevorzugt ist auch eine akustische Wameinrichtung. 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhningsforni 
der Erfindung weist das Kraftfahrzeug eine Wameinrichtung 
auf, die mit dem Radio eines Kraftfahrzeugs oder mit einem 
CD-Player oder rait einem Kassettenrecorder gekoppelt ist 
Diese Wameinrichtung gibt vorzugsweise vorbestinunte 
akustische Signale bei ^rliegen vorbestimmlcr Gcgdien- 
heiten aus. 

ErfindungsgemaB ist besonders bevorzugt vorgesehen, 
daB ein Kraftfahrzeug eine Einrichtung aufweist, die insbe- 
sondere von der Steuerungseinrichtung wenigstens teilweise 
umfaBt ist, die ein Hin- und Herschalten zwischen wenig- 
stens einer ersten Anfahrstrategie und wenigstens einer 
zweiten Anfahrstrategie erm5glichL Insbesondere ist bevor- 
zugt erfindungsgemaB vorgesehen, daB eine erste Strategic 
ein komfortables Anfahren gewahrleistet, wShrend eine 
zweite Strategic ein beschleunigungsoptimales Anfahren 
gewahrleistet, bei der Komfortbeeintrachtigungen durchaus 



hingenommen werden koimen. 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist ein Kraftfahrzeug mit einem automatisier- 
ten Getriebe und/oder einer automatisierten Kupplung aus- 
5 gebildet. Dabei ist besonders bevorzugt, daB ein Kick- 
down-Signal erzeugbar ist Dieses Kick-down- Signal kaim 
beispielsweise in Abhangigkdt der Stellung eines Kick- 
down-Schalters und/od^ in Abhangigkeit einer Auswerte- 
logik und/oder in Abhangigkdt eines Fahrpedalwinkels er- 
10 zeugt werden. Das Kick-down-Signal wird beispielsweise 
qualitativ in Abhangigkeit von Betriebskennwoten bzw. 
den vorgenannten Kennwerten erzeugt Bevorzugt ist auch, 
daB es quantitativ in Abhangigkeit der vorgenannten Kenn- 
werte erzeugt wird. Besonders bevorzugt ist, daB das Kick- 
15 down-Signal ein beschleunigungsoptimales Anfahrverhal- 
ten aktiviert. 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist vorgesehen, daB das beschleunigungsopti- 
male Anfahren uber gezielte Steuerung eines Belriebskenn- 
20 werts, wie beispielsweise des Kupplungsmoments, erzeugt 
wird- 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung wird zum beschleunigungsbezogenen Anfah- 
ren das Kupplungsmoment gemaB der Funktion 

25 

Mkupp = (MmM KME + Mschlupf) X Fsdmellstan 

Mschiupf Kupplungsmomentanteil, berechnet aus dem akmel- 
len Schlupf; 
30 Mmot Motormoment; 

KME motordrehzahl- bzw. getriebedrehzahlabhangiger so- 
wie motormomentenabhangiger Faktor; und 
Fschneitstait motordrehzahlabhangigcr Faktor. 

Besonders bevorzugt ist dabei, daB Mschiupf aus FMschiupf 
35 (UniDt) - FM(ngct) berechnet wird- 

Die mit der Anmeldung eingereichten Patentanspriiche 
sind Formulicmngsvorschlage ohne Prajudiz fiir die Erzie- 
lung weitergehenden Patentschutzes. Die Anmelderin behalt 
sich vor, noch weitere, bisher nur in der Beschreibung und/ 
40 oder den Zeichnung«i offenbarte Merkmale zu beanspru- 
chen. 

In Unteranspruchen verwendete Ruckbeziehungen wei- 
sen auf die weitere Ausbildung des Gegenstands des Haupt- 
anspruchs durch die Merkmale des jeweiligen Unteran- 
45 spmchs hin; sie sind nicht als cin Verzicht auf die Erzielung 
eines selbsttUtigen, gegenst^dlichen Schutzes fur die Merk- 
male der rOckbezpgenen Unteranspriiche zu verstehen. 

Die GegeostSn^ dieser Unteranspriiche bilden jedoch 
auch selbsttStige Erfindungen, die eine von den GegenstSn- 
50 den d^ vorangebenden Unteranspriiche unabh§ngige Ge- 
staltung aufweisen. 

Die Erfindung ist nicht auf (das) die AusfUhrungsbei- 
spiel(e) der Beschreibung beschrSnkt Vielmehr sind im 
Rahmen der Erfindung zahlrrache AbSnderungen und Modi- 
55 fikationen mdglich, insbesondere solche Varianlen, He- 
mente und Kombinationen und/oder Materialien, die z. B. 
durch Kombination oder Abwandlung von einzelnen in Ver- 
bindung mit den in der allgemeinen Beschr^bung und Aus- 
fuhrungsformen sowie den Anspriichen beschriebenen und 
60 in den Zeichnungen entiialtenen Merkmale bzw. Elemental 
Oder Verfahrensschritten erfinderisch sind und durch kombi- 
nicrbare Merkmale zu einem neuen Gegenstand oder zu 
neuen Verfahrensschritten bzw. Verfahrensschritterfolgen 
ftihren, auch soweit sie Herstell-, PriSf- und Aibeitsverfah- 
65 ren betrefiPen. 

Es sei darauf hingewiesen, daB das Zusammenwirken der 
einzelnen erfindungsgemaBcn Merkmale in jeder beliebigen 
Kombination bevorzugt ist Insbesondere sind auch die 
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diirch die unabbangigen Anspriiche offenbarten Merkmals- 
kombinationen unter Weglassung eines oder mehrcrer 
Merkmale jeweils bevorzugt Die erfindungsgemaBen Ver- 
fahren sind auch in Kombination bevorzugt 

Es sei fcmer darauf hingewicsen, daB die Ausfuhningcn 
zu alien bekannten Anordnungen, die sich nicht auf be- 
sdmmte Druckschriften beziehen, in erster linie dem An- 
melder bzw. dem Erfinder bekannt sind, so daB sicb der Er- 
finder Scbutz fur diese vorbehSlt, sofem sie nicht auch der 
Oflentlichkcit bekannt sind. 

Es sei angem^kt, daB bei Verknupftingen von Merkma- 
len durch "oder" dieses "oder" jeweils einerseits als mathe- 
madsches "oder" und andeierseits als die jeweils andere 
MSglichkeit ausschlieBendes "oder" zu vw^tehen ist 

Es sei fcmer darauf hingewicsen, daB der Begriff dcs 
Steuems sowie davon abgeldtete Begriffe im Sinne der Er- 
findung weit gefaBt zu verstehen ist. Er umfaBt insbesondere 
ein Regeln und/oder Steuem im Sinne der DIN. 

Fiir den Fachmann ist ersichtlich, daB Ubcr die hier darge- 
stellten Ausftihrungsbeispielc der Erfindung hinaus eine 
Vielzahl weiterer Modifikationen und Ausfuhrungen denk- 
bar sind, die von der Erfindung erfaBt sind. Die Erfindung 
beschrankt sich insbesondere nicht nur auf die hier daige- 
stellten Ausfiihrungsformen. 

Im folgraden wird nun die Erfindung anhand beispielhaf- 
ter, nicht beschrankender Ausfiihrungsformen naher erlau- 
tert. 

Dabei zeigt: 

Fig, 1 eine erste beispielhafte Ausfiihrungsform der Er- 
findung in schematischer Darstellung; 

Fig. 2 eine zweite beispielhafte Ausfiihrungsform der Er- 
findung in schematischer Darstellung; 

Fig* 3 eine beispielhafte Schlupfkennlinie, wie sie in ei- 
ner erfindungsgemaBen Ausfiihrungsform zum Einsatz 
kommen kann; 

Fig. 4 die Abhangigkeit zwischen einem Faktor, der erfin- 
dungsgemaB zu Steuerungszwecken des Kupplungsmo- 
ments verwendet wird, in Abhangigkeit von der Drehzahl; 

Fig. 5 einen ersten beispielhaften Verlauf verschiedener 
Betriebskenngrofien eines Kraftfahrzeugs gemafi einer bei* 
spielhaften erfindungsgemaBen Ausfiihrungsform; und 

Fig. 6 einen zweiten beispielhaften Verlauf verschiedener 
Betriebskennwerte eines Kraftfahrzeugs in Abhangigkeit 
von der Zeit gemaB einer erfindungsgemaBen Ausfiihrungs- 
form. 

Die Fig. 1 zeigt schematisch ein Fahrzeug 1 mit einer An- 
triebseinheit 2, wie Motor oder Biennkraftmaschine. Wei- 
teifain ist im Antriebsstrang des Fahrzeuges ein Dr^mio- 
mentiibertragungssystem 3 und ein Getriebe 4 dargestellt In 
diesem Ausfiihrungsbeispiel ist das Diehmomentiibertra- 
gungssystem 3 im KraftfluB zwischen Motor und Getriebe 
angeordnet, wpbei ein Antriebsmoment des Motors iiber das 
Drehmomentiib«tragungssyslem an das Getriebe und von 
dem Getriebe 4 abtriebsseidg an eine Abtriebswelle 5 und 
an eine nachgeordnete Achse 6 sowie an die Rader 6a uber- 
tragen wird. 

Das Drehmomentiiberlragungssystem 3 ist als Kupplung, 
wie Reibungskupplung, Lamellenkupplung, Magnetpulver- 
kupplung Oder WandleniberforQckungskupplung ausgestal- 
tet, wobei die Kupplung eine selbsteinstellende, eine ver- 
schldfiausgleichende Kupplung sein kann. Das Getriebe 4 
ist als Handschaltgetriebe, wie Wechsclstufengetriebe, dar- 
gestellt Entsprecbend des erfindungsgemaBen Gedankens 
kann das Getriebe aber auch ein automatisiertes Schaltge- 
triebe sein, welches mittels zumindest eines Aktors automa- 
tisiert gescbaltet werden kann. Als automatisiertes Schaltge- 
triebe ist im w^teren dn automatisiertes Getriebe zu verste- 
hen, welches mit einer Zugkiafhinterbrechung geschaltet 
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wird und der Schaltvoigang der Getriebeubersetzung mittels 
zumindest eines Aktors angesteuCTt durchgefiihrt wird. 

Weiterhin kann auch ein Automatgetriebe Verwendung 
finden, wobei ein Automatgetriebe ein Getriebe im wesent- 
5 lichen ohne Zugkraflunterbrcchung bei den Schaltvoigan- 
gen ist und das in der Regel durch Planetengetriebestufen 
aufgebaut ist 

Weiterhin kann ein stufenlos einstellbares Getriebe, wie 
beispielsweise Kegelscheibenumschlingungsgetriebe einge- 
10 selzt werden. Das Automatgeuiebe kann auch mit einem ab- 
triebsseidg angeordneten Drehmomentubertragungssystem 
3, wie Kupplung oder Reibungskupplung, ausgestaltet sein. 
Das Drehmomentubertragungssystem kann weiterhin als 
Anfahrkupplung und/oder Wendesatzkupplung zur Dreh- 
15 richtungsumkchr und/oder Sicherheitskupplung mit einem 
gezielt ansteuerbaren Obertragbaren Drdimomrat ausgestal- 
tet sein. Das Drehmomentubertragungssystem kann eine 
Trockenreibungskupplung oder eine naB laufende Rei- 
bungskupplung sein, die beispielsweise in einem Fluid lauft. 
20 Ebenso kann sie ein Drehmomentwandler sein. 

Das Drehmomentubertragungssystem 3 weist eine An- 
triebsseite 7 und eine Abtriebsseite 8 auf, wobei ein Dreh- 
moment von der Antriebsseite 7 auf die Abtriebsseite 8 
iibertragen wird, indem die Kupplungsscheibe3a mittels der 
2S Druckplatle 3b, der Tellerfeder 3c und dem Ausrucklager 3e 
sowie dem Schwungrad 3d kraftbeaufschlagt wild. 2ai die- 
ser Beaufschlagung wird der Ausriickhebel 20 mittels einer 
Betatigungseinrichtung, wie Aktor, betatigt. 

Die Ansteuerung des Drehmomentiibertragungssystems 3 
30 erfolgt mittels einer Steuereinheit 13, wie Steuergerat, wel- 
ches die Steuerelektronik 13a und den Aktor 13b umfass«i 
kann. In einer anderen vorteilhaften Ausfiihrung kann der 
Aktor und die Steuerelektronik auch in zwei unterschiedli- 
chen Baueinheiten, wie Gehausen, angeordnet sein. 
35 Von dieser S teuereinheit 13 sind bevorzugt beispielsweise 
auch folgende Funktionen ausfiihrbar bzw. Kennwerte steu- 
erbar: Anti-Schlupf-Regelung und/oder Tfempomat und/oder 
Kupplungssteuerung und/oder Gangvoigabe und/oder 
Gangverstellung und/oder Fahrprogrammwahl und/oder ad- 
40 aptive Fahrererkennung und/oder Fahrdynamik-Regelung 
und/oder Diebstahlschutz und/oder Displayansteuerung 
und/oder On-board-Diagnose-System und/oder Hillholder 
und/oder Start-Stop-Strategie und/oder Hlterung von An- 
triebsschwingungen und/oder Fahrzeugabstandsregelung 
45 und/oder Brake-by-wire-System und/oder Sicharheilssy- 
stem und/oder Wamsystem aufweist 

Die Steuereinheit 13 kann die Steuer- und Leismngselek- 
tronik zur Ansteuerung des Elektromotors 12 des Aktors 
13b enthalten. Dadurch kann beispielsweise vorteilhaft er- 
50 reicht werden, daB das System als einzigen Bauraum den 
Bauraum fiir den Aktor mit Elektronik benotigt Der Aktor 
besteht aus einem Antriebsmotor 12, wie Elektromotor, wo- 
bei der Elektromotor 12 iiber ein Getriebe, wie Schnecken- 
getriebe oder Stimradgetriebe oder Kurbelgetriebe oder Ge- 
55 windespindelgetriebe, auf einen Geberzylinder 11 wirkt 
Diese Wirkung auf den Geberzylinder kann direkt oder iiber 
ein Gcstange erfolgen. 

Die Bewegung des Ausgangsteiles des Aktors, wie des 
Geberzylinderkolbens 11a, wird mit einem Kupplungsweg- 
60 sensor 14 detekdert, welcher die Position oder Stellung oder 
die Geschwindigkeit oder die Beschleunigung einer GroBe 
detektiert, welche proportional zur Position bzw. Einriickpo- 
sidon respekuve der Geschwindigkeit oder Beschleunigung 
der Kupplung ist Der Geberzylinder 11 ist iiber eine Druck- 
6S mittelleitung 9, wie Hydraulikleitung, mit dem Nehmerzy- 
hndst 10 verfounden. Das Ausgangselement 10a des Neh- 
merzylinders ist mit dem Ausrackhebel oder Ausriickmittel 
20 wirkveibunden, so dafi eine Bewegung des Ausgangstei- 
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les 10a des Nehmeizylinders 10 bewiikt, daB das Ausruck- 
mittel 20 ebenfalls bewegt oder veridppt wird, um das von 
der Kupplung 3 ubertragbare Drehmoment anzusteuem. 

Der Aktor 13b zur Ansteuerung des ubertragbaren Dreb- 
moments des Drehmomcntiibcrtragungssystems 3 kann 
dnickmittelbetatigbar sein, d. b., es kann toittels Druckmit- 
telgeber- und Nehmerzylinder ausgeriistet sein. Das Druck- 
mitiel kann beispielsweise ein Hydraulikfluid oder ein Pneu- 
malikmedium sein. Die Betatigung des Druckmittelgeberzy- 
linders kann cleklromolorisch vorgesehen sein, wobci der 
Elektromotor 12 eleklronisch angesieuert werden kann. Das 
Antriebselement des Aklore 13b kann neben einem elektro- 
motorischen Antriebselement auch ein anderes, beispiels- 
weise druckmiuelbetaligtes Antriebselement sein. Weiterhin 
konnen Magnctaktoren vcrwcndet wcrdcn, um eine Position 
eines Elementes einzustellen. 

Bei einer Reibungskupplung erfolgt die Ansteuerung des 
ubertragbaren Drehmomentes dadurch, daB die Anpressung 
der Reibbelage der Kupplungsscheibe zwischen dem 
Schwungrad 3d und der Druckplattc 3b gezielt erfolgt. Ubcr 
die Stellung des Ausriickmittels 20, wie Ausruckgabel oder 
Zentralausrucker, kann die Kraftbeaufschlagung der Druck- 
platte respektive der Reibbelage gezielt angesteuert werden, 
wobei die Druckplatte dabei zwischen zwei Endpositionen 
bewegt undbelicbig eingestellt und fixiert werden kann. Die 
eine Endposition entspricht einer vollig eingeriickten Kupp- 
lungsposition und die andere Endposition einer vollig aus- 
geriickten Kupplungsposition. Zur Ansteuerung eines uber- 
tragbaren Drehmomentes, welches beispielsweise geringer 
ist als das momentan anliegcnde Motormoment, kann bei- 
spielsweise eine Position der Druckplatte 3b angesteuert 
werden, die in einem Zwischenbereich zwischen den beiden 
Endpositionen liegL Die Kupplung kann mittels der geziel- 
ten Ansteuerung des Ausriickmittels 20 in dieser Position fi- 
xiert werden. Es konnen aber auch Ubertragbare Kupplungs- 
momente angesteuert werden, die definiert iiber den mo- 
mentan anstehenden Motormomenten liegen. In einem sol- 
chen Fall konnen die aktuell anstehenden Motormomente 
tibertragen werden, wobei die Drehmomentungleichfoimig- 
keiten im Antriebsstrang in Form von beispielsweise Dreh- 
momentspitzen gedampft und/oder isoHert werden. 

Zur Ansteuerung, wie Steuerung oder Regelung, des 
Drehmomentubertragungssystems w^den weiterfain Senso- 
ren verwendet, die zumindest zeitweise die relevanten Gr6- 
6en des gesamten Systems tiberwachen und ctie zur Steue- 
rung Dotwendigen Zustandsgr5fien, Signale und MeBwerte 
liefon, die von der Steuereinheit vmibeitet werden, wobei 
eine Signalverbindung zu anderen Elektronikeinheiten, wie 
beispielsweise zu dner Motorelektronik oder einer Elektro- 
nik eines Antiblockiersystemes (ABS) oder einer Antisch- 
lupfregelung (ASR) voigesehen sein kann und bestehen 
kann. Die Sensoren detektieren beisjnelsweise Drehzahlen, 
wde Raddrehzahlen, Motordrdizahlen, die Position des Last- 
hebels, die Drosselklappenstellung, die Gangposition des 
Getriebes, eine Schaltabsicht und weitere fahrzeugspezifi- 
sche KenngroBen. 

Die Fig. 1 zeigt, daB ein Drosselklappensensor 15, ein 
Motordrehzahlsensor 16, sowie ein Tachosensor 17 Verwen- 
dung finden und MeBwerte bzw. Informationen an das Steu- 
ergerat weiterleiten. Die Elektronikeinheit, wie Computer- 
einheit, der Steuereinheit 13a verarbeitet die Systemein- 
gangsgroBen und gibt Steuersignale an den Aktor 13b wel- 
ter. 

Das Getriebe ist als Stufenwechselgetriebe ausgestaltet, 
wobei die "Obersetzungsstufen mittels eines Schalthebels ge- 
wechselt werden oder das Getriebe mittels dieses Schalthe- 
bels bctatigt oder bedient wird. Weiterhin ist an dem Bedien- 
hebel, wie Schalthebel 18, des Handschaltgeuiebes zumin- 



dest ein Sensor 19b angeordnel, welcher die Schaltabsicht 
und/oder die Gangposition detektiert und an das Steuergerat 
weiterleitet, Der Sensor 19a ist am Getriebe angelenkt und 
detektiert die aktuelle Gangposition und/oder eine Schaltab- 

5 sicht Die Schaltabsichlsericcnnung unter Verwendung von 
zumindest einem dex beiden Sensoren 19a, 19b kann da- 
duich erfolgen, daB der Sensor ein Kraftsensor ist, welcher 
<Ue auf den Schalthebel wirkende Kraft detektiert. Weiterhin 
kaim der Sensor aber auch als Weg- oder Positionssensor 

10 ausgestallet sein, wobei die Steuerdnhcit aus der zeitlichen 
Veranderung des Positionssignales eine Schaltabsicht er- 
kennt. 

Das Steuergerat steht mit alien Sensoren zumindest zeit- 
weise in Signalverbindung und bewertet die Sensorsignale 

15 und SystemeingangsgroBen in der Art und Wcise, daB in Ab- 
hangigkeit des aktuellen Betriebspunktes die Steuereinheit 
Steuer- oder Regelungsbefehle an den zumindest einen Ak- 
tor ausgibt. Das Antriebselement 12 des Aktors, wie Elek- 
tromotor, erhalt von der Steuereinheit, welche die Kupp- 

20 lungsbetatigung ansteuert, eine StellgroBe in Abhangigkeit 
von MeBwerten und/oder SystemeingangsgroBen und/oder 
Signalen der angeschlossenen Sensorik. Hierzu ist in dem 
SteueiTgerat ein Steuerprogramm als Hard- und/oder als 
Software implementiert, das die eingehenden Signale be- 

25 wertel und anhand von Vergleichen und/oder Funktionen 
und/oder Kennfeldem die AusgangsgroBen berechnet oder 
bestimmt. 

Das Steuergerat 13 hat in vorteilhafter Weise eine Dreh- 
momentbestimmungseinheit, eine Gangpositionsbestim- 

30 mungseinheit, cine Schlupfbestimmungseinhcit und/oder 
eine Betriebszustandsbestimmungseinheit implementiert 
oder sie steht mit zumindest einer dieser Einheiten in Signal- 
verbindung. Diese Einheiten konnen durch Steuerpro- 
gramme als Hardware und/oder als Software implementiert 

35 sein, so daB mittels der eingehenden Sensorsignale das 
Drehmoment der Antriebseinheit 2 des Fahrzeuges 1, die 
Gangposition des Getriebes 4 sowie der Schlupf, welcher im 
Bereich des Drehmomentubertragungssystems herrscht und 
der aktuelle Betriebszustand des Fahrzeuges bestimmt wer- 

40 den kann. Die Gangpositionsbestimmungseinheit ermittelt 
anhand der Signale der Sensoren 19a und 19b den aktuell 
eingelegten Gang. Dabei sind die Sensoren am Schalthebel 
und/oder an getriebeintemen Stellmitteln, wie beispiels- 
weise einer zentralen Schaltwelle oder Schaltstange, ange- 

45 lenkt und diese detektieren, beispielsweise die Lage und/ 
Oder die Gcschwindigkeit dieser Bauteile. Weiterhin kann 
«n Lasthebelsensor 31 am Lasthebel 30, wie Gaspedal, an- 
geordnet sein, welcher die Lasthebelposition detektiert. Ein 
weiterer Sensor 32 kann als Leerlaufschalter ftmgieren, d. h. 

50 bei betitigtem Gaspedal, wie Lasthebel, ist dieser Leerlauf- 
schalter 32 eingeschaltet und bei einem nicht betatigten Si- 
gnal ist er ausgeschaltet, so daB durch diese digitale Infor- 
mation erkarmt werden kann, ob der Lasthebel, wie Gaspe- 
dal, betatigt wird. Der Lasthebelsoisor 31 detektiert den 

55 Grad der Betatigung des Lasthebels. 

Die Fig, 1 zeigt neben dem Gaspedal 30, wie Lasthebel, 
und den damit in Verfoindung stehendcn Sensoren ein Brem- 
senbet^tigungselement 40 zur Betatigung der Betriebs- 
bremse oder der Feslstellbremse, wie Bremspedal, Hand- 

60 bremshebel oder hand- oder fiiBbetatigtes Betatigungsele- 
ment der Feststellbremse. Zumindest ein Sensor 41 ist an 
dem Bctatigungselement 40 angeordnet und ubCTwacht des- 
sen Betatigung. Der Sensor 41 ist beispielsweise als digita- 
ler Sensor, wie Schalter, ausgestaltet, wobei dieser detek- 

65 tiert, daB das Bctatigungselement betatigt ist oder nicht be- 
tatigt ist. Mit diesem Sensor kann dne Signaleinricbtung, 
wie Bremsleuchte, in Signalverbindung stehen, welche si- 
gnalisiert, daB die Bremse betatigt ist. Dies karm sowohl fur 
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die Betriebsbiemse als auch fur die Feststellbremse erfol- 
gen. Der Sensor kann jedoch auch als analoger Sensor aus- 
gestaltet sein, wobei ein solcher Sensor, wie beispielsweise 
cin Potentiometer, den Grad der Betatigung des Betati- 
gungselementes emiittclt Auch dicscr Sensor kann mit ei- 5 
ner Signal^nrichtiing in Signalverbindung stehen. 

Die Fig. 2 zeigt schematisch einen Antriebsstrang dnes 
Fahrzeuges mit einer Antriebseinheit 100, einem Drehmo- 
menttibeitragungssystem 102, dnem Getriebe 103, einem 
Diffenjntial 104 sowie Antriebsachsen 109 und Radcm 106. lO 
Das Drehmomentubertragungssystem 102 ist auf oder an ei- 
nem Schwungrad 102a angeordnet oder befestigt, wobei das 
Schwungrad in der Kegel einen Anlasserzahnkranz 102b 
tragt. Das Drehmomentubertragungssystem weist eine 
Druckplattc 102d, einen Kupplungsdeckcl 102e, eine Tellra:- 15 
feder 102f und eine Kupplungsscheibe 102c mit ReibbelS- 
gen auf. Zwischen der Kupplungsscheibe 102d und dem 
Schwungrad 102a ist die Kupplungsscheibe 102c gegebe- 
nenfalls mit einer Dampfiingseinrichtung angeordnet, Ein 
Kraftspeichcr, wie Tellerfedcr 102f, beaufschlagt die Dnick- 20 
platte in axialer Richtung auf die Kupplungsscheibe hin, 
wobei ein Ausriicklager 109, wie beispielsweise dnickmit- 
telbetatigter Zentralausriicker, zur Betatigung des Drehmo- 
mentubertragungssystemes vorgesehen ist Zwischen dem 
Zentralausriicker und den Tellerfederzungen der Tellcrfeder 25 
102f ist ein Ausrucklager 110 angeordnet. Durch eine axiale 
Verlagerung des Ausrucklagers wird die Tellerfeder beauf- 
schlagt und riickt die Kupplung aus. Die Kupplung kann 
weiterhin als gedruckte oder als gezogene Kupplung ausge- 
bildet sein. 

Der Aktor 108 ist ein Aktor eines automatisierten Schalt- 
getriebes, welcher ebenfalls die Betatigungseinheit fur das 
Drehmomentiibertragungssystem beinhaltet Der Aktor 108 
betatigt getriebeinteme Schaltelemente, wie beispielsweise 
eine Schaltwalze oder Schaltstangen oder eine zentrale 
Schaltwelle des Getriebes, wobei durch die Betatigung die 
Gange in beispielsweise sequentieller Reihenfolge oder 
auch in beliebiger Reihenfolge eingelegt oder herausgenom- 
men werden konnen, Uber die Verbindung 111 wird das 
Kupplungsbetatigungselement 109 betatigt Die Steuerein- 
heit 107 ist uber die Signalverbindung 112 mit dem Aktor 
verbunden, wobei die Signalverbindungen 113 bis 115 mit 
der Steuereinheit in Verbindung stehen, wobei die Leitung 
114 eingehende Signale verarbeitet, die Leitung 113 Steuer- 
signale von der Steuereinheit verarbeitet und die Verbin- 
dung 115 beispielsweise mittels eines Datenbusses eine Ver- 
bindung zu anderen Elektronikeinheiten herstellt 

Von dieser Steuereinheit 107 sind bevorzugt beispiels- 
weise auch folgende Funktionen ausfuhrbar bzw. Kenn- 
werte steuerban Anti-Schlupf-Regelung und/oder Tempo- 
mat imd/oder Kupplungssteuerung und/oder Gangvoigabe 
und/oder Gangverstellung und/oder Fahiprogranmiwahl 
und/oder adaptive Fahrererkennung und/oder Fahrdynamik- 
Regelung und/oder Diebstahlschutz und/oder Displayan- 
steuerung und/oder On-board-Diagnose-System und/oder 
Hillholder und/oder Start-Stop-Strategie und/oder Filterung 
von Antiiebsschwingungen und/oder Fahrzeugabstandsre- 
gelung und/oder Brake-by-wire-System und/oder Sich^- 
heitssystem und/oder Wamsystem aufweist 

Zum Anfahrra oder zum Starten des Fahrzeuges im we- 
sentlichen aus dem Stand oder aus einer langsamen Rollbe- 
wegung, wie Kriechbewegung, das heiBt zum ge^ellen fah- 
rerseitig eingeleiteten Beschleunigen des Fahrzeuges, be- 
dient der Fahrer im wesentlichen nur das Gaspedal, wie den 
. Lasthebel 30, wobei die gesteuerte oder geiegelte automati- 
sieite Kupplungsbetaiigung mittels des Aktors das abertrag- 
bare Drehmoment des DrehmomentUbertragungssyslemes 
bei einem Anfahrvoigang steuert Durch die Betatigung des 
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Lasthebels wird mittels des Lasthebelsensors 31 der Fahrer- 
wunsch nach einem mehr oder weniger starken oder schnel- 
len Anfahrvorgang detektiert und anschlieBend von der 
Steuereinheit entsprechend angesteuert Das Gaspedal und 
die Sensorsignale des Gaspcdals werden als Eingangsgro- 
Ben zur Steuerung des Anfahrvoiganges des Fahrzeuges 
herangezogen. 

Bei einem Anfahrvorgang wird wahrend des Anfahrens 
das iibertragbare Drehmoment, wie Kupplungsmoment 
Mjssoii itn wesentlichen mittels einer voigcbbaren Funklion 
oder anhand von Kennlinien oder Kennfeldem beispiels- 
weise in Abhangigkeit von der Motordrehzahl bestimmt, 
wobei die Abhangigkeit von der Motordrehzahl oder von 
anderen GroBen, wie dem Motonnoment, in vorteilhafler 
Wcise iiber cin Kennfeld oder eine Kennlinie realisiert wird. 

Wird bei einem Anfahrvorgang, im wesentlichen aus dem 
Stand Oder aus einen Ankriechzustand, bei geringer Ge- 
schwindigkeit der Lasthebel bzw. das Gaspedal auf einen 
bestimmten Wert a betatigt, so wird mittels einra- Motor- 
steuerung 40 ein Motormoment angesteuert. Die Steuerein- 
heit der automatisierten Kupplungsbetatigung 13 steuert 
entsprechend vorgebbarer Funktionen oder Kennfelder das 
iibertragbare Drehmoment des Drehmomenttibertragungs- 
systems an, so dafi sich ein stationSrer Gleichgewichtszu- 
stand zwischen dem angesteuerten Motormoment und dem 
Kupplungsmoment einstellt Der Gleichgewichtszustand 
charakterisiert sich in Abhangigkeit von der Lasthebelstel- 
lung a durch eine definierte Anfahrdrehzahl,. ein Anfahr- 
oder Motormoment sowie ein definiertes ubertragbaies 
Drehmoment des Drehmomentiibertragungssystem und ein 
auf die Antriebsrader iibertragendes Drehmoment, wie bei- 
spielsweise Antriebsmoment Der funktionale Zusammen- 
hang des Anfahrmomentes als Funktion der Anfahrdrehzahl 
wird im folgenden als Anfahrkennlinie bezeichnet Die 
Lasthebelslellung a ist proportional zur Stellung der Dros- 
selklappe des Motors. ' 

Die Fig. 2 zeigt neben dem Gaspedal 122, wie Lasthebel, 
und einem damit in Verbindung stehenden Sensor 123 ein 
Bremsenbetatigungselement 120 zur Betatigung der Be- 
triebsbremse oder der Feststellbremse, wie Bremspedal, 
Handbremshebeloder hand- oder fuBbetatigtes Betatigungs- 
element der Feststellbremse. Zumindest ein Sensor 121 ist 
an dem Betatigungselement 120 angeordnet und iiberwacht 
dessen Betatigung. Der Sensor 121 ist beispielsweise als di- 
gitaler Sensor, wie Schalter, ausgestaltet, wobei dieser de- 
tektiert, daB das Betatigungselement betatigt ist oder nicht 
betatigt ist. Mit diesem Sensor kann eine Signaleinrichtung, 
wie Bremsleuchte, in Signalverbindung stehen, welche si- 
gnalisiert, daB die Bremse betatigt ist Dies kann sowohl fiir 
die Betriebsbremse als auch fur die Feststellbremse erfol- 
gcn. Der Sensor kann jedoch auch als analoger Sensor aus- 
gestaltet sein, wobei ein solcher Sensor, wie beispielsweise 
dn Potentiometer, den Grad der Betatigung des Betati- 
gungselementes ennittelt. Auch dieser Sensor kann mit ei- 
ner Signaleinrichtung in Signalverbindung stehen. 

Fig. 3 zeigt den Momentenverlauf iiber der Motor- bzw. 
Getriebedrehzahl. 

Ffe, 4 zeigt den Verlauf eines Faktors, insbesondere eines 
Faktors "Fschneiistart" 310 uber der Drehzahl, der beispielhaft 
erfindungsgemaB zur Berechnung des Kupplungsmomentes 
herangezogen wird. 

Es sei angemerkt, daB durch Variation der Steilheit der 
Kennlinie "Fsdmeiistart" das Einkuppeln bei hoharer Dreh- 
zahl, ggf. sogar bei durchdrehenden Radem, geleistet wer- 
den kann. 

Fig. 5 zeigt den beispielhaften Verlauf verschiedener 
Kennlinien bei eiaer Anfahrt eines Krafifahrzeugs mit 
durchdrehenden RSdem. Insbesondere zeigt Fig. 5 den zeit- 



DE 199 57 269 A 1 



20 



lichen Verlauf der Motordrehzahl 320, des Motonnomenls 
340, des Pedalwinkels 360 in der Bnheit Grad sowie des 
Kupplungsmoments in der Einhat Nhl 

Fig. 6 zeigt die in Fig. S daxgestellten Kennwerte am Bei- 
spiel eincr Anfahrt mil SchnellstarL 5 

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit einer An- 
triebseinrichtung, einer Antriebsachse sowie einer Getriebe- 
einrichtung, das insbesondere die Funktionen Anti-Schlupf- 
Regelung, Tempomat, Fahrprogrammwahl, Displayansteue^ 
rung und On-Board-Diagnose-Systcm ausfuhren kann so- lO 
wie ein Verfahren zum Belreiben eines Kraftfahrzeugs. 

Die mit der Anmeldung eingereichten Patentanspriiche 
sind Formulierungsvorschlage ohne Prajudiz fur die Erzie- 
lung weitergehenden Patentschutzes. Die Anmelderin behalt 
sich vor, noch weilerc, bisher nur in der Beschreibung und/ 15 
Oder Zeichnungen offenbarte Merkmale zu beanspruchen. 

In Unleranspriichen verwendete Ruckbeziehungen wei- 
sen auf die weitere Ausbildung des Gegenstandes des 
Hauptanspruches durch die Merkmale des jeweiligen Unter- 
anspruches bin; sie sind nicht als ein Verzicht auf die Erzie- 20 
lung eines selbstandigen, gegenstandlichen Schutzes fur die 
Merkmale der riickbezogenen Unteranspruche zu verstehen. 

Die Gegenstande dieser Unteranspruche bilden jedoch 
auch selbstandige Erfindungen, die eine von den Gegenstan- 
den der vorhergehcnden Unteranspruche unabhangige Ge- 25 
staltung aufweisen. 

Die Erfindung isl auch nicht auf das (die) Ausfuhrungs- 
beispiel(e) der Beschreibung beschrankt. \^elmehr sind im 
Rahmen der Erfindung zahlreiche Abanderungen und Modi- 
fikationen moglich, insbesondere solche Varianten, Ele- 30 
mente und Kombinationen und/oder Materialien, die zum 
Bei^iel durch Kombination Oder Abwandlung von einzel- 
nen in Verbindung mit den in der allgemeinen Beschreibung 
und AusfUhrungsformen sowie den Anspruchen beschriebe^ 
nen und in den Zeichnungen enthaitenen Merkmalen bzw. 35 
Elementen oder Verfahrensschritten erfinderisch sind und 
durch kombinierfoare Merkmale zu einem neuen Gegenstand 
Oder zu neuen Verfahrensschritten bzw. Verfehiensschritt- 
folgen flihren, auch soweit sie Herstell-, Priif- und Arbeits- 
verfahren betreffen. ^ 

Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeug mit wenigstens eino: Steuerungsdn- 
richtung, von der wenigstens zwei Betriebsparameter 45 
Oder Funktionen aus einer Gruppe von Betriebspara- 
metem oder Funktionen steuerbar sind, welche insbe^ 
sondere dne Anti-Schlupf-Regelung (ASR) und/oder 
einen Ifempomat und/oder eine Kupplungssteuerung 
und/oder eine Gangvorgabe und/oder eine Gangver- so 
stellung und/oder eine Fahrprogrammwahl und/oder 
eine adaptive Fahrcrerkennung und/oder eine Fahrdy- 
namik-Regelung und/oder einen Diebstahlschutz und/ 
Oder eine Displayansteuerung und/oder ein On-board- 
Diagnose-System und/oder einen Hillholder und/oder 55 
eine Start-Stop-Strategie und/oder eine Hlterung von 
Antriebsschwingungen und/oder eine Fahrzeugab- 
standsregelung und/oder ein Brake-by-wire-System 
und/oder ein Sicheitieitssystem oder ein Wamsystem 
aufweisL ^ 

2. Kraftfahrzeug, insbesondere nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Steuerungseinrichtung, 
welche die wenigstens zwei Betriebskennwerte steuert, 
im wesentlichen eine Gehauseeinrichtung, insbeson- 
dere weniger als zwei Gehauseeinrichtungen aufweist, 65 

3. Kraftfahrzeug, insbesondere nach einem der voran- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Steuerungseinrichtung BUS-systemfrei ist 



4. Kraftfahrzeug mit 

- wenigstens einer Antriebseinrichuing, insbe- 
sondere einem Verbrennungsmotor; 

- wenigstens einer Antriebsachse mit wenigstens 
dncm von der AntriebscnnnchUing antreibbaren 
Rad; 

- wenigstens einer Getriebeeinrichtung zur 
Schaltung verschiedener Obersetzungsverhalt- 
nisse zwischen Wellen, wobei die Getriebeein- 
richtung zwischen der Anlriebseinrichtung und 
der Abtriebseinrichtung angeordnet ist; 

- wenigstens einer Kupplungseinrichtung und 

- wenigstens einer Steuerungseinrichtung zur 
Steuerung einer elektronisch gesteuerten Kupp- 
lungseinrichtung, wobci von dieser Steuerungs- 
einrichtung weitere Betriebsparameter oder wei- 
tere Fahrzeugfunktionen steuerbar sind, welche 
wenigstens teilweise aus einer Gruppe von Be- 
triebsparametCTn und Fahrzeugfunktionen ent- 
stammen, die insbesondere eine Andschlupfrege- 
lung Oder einen Tempomat oder eine Gangvor- 
gabe oder eine Gangverstellung oder eine Fahr- 
programmwahl oder eine adaptive Fahrcrerken- 
nung oder eine Fahrdynamikregelung oder einen 
Diebstahlschutz oder eine Displayansteuerung 
Oder ein On-board-Diagnose- System oder einem 
Hillholder oder eine Start-Stop-Strategie oder 
eine Filterung von Antriebsschwingungen oder 
eine Fahrzeugabstandsregelung oder eine Brake- 
by- Wire-System Oder ein Sicherheitssystem oder 
ein Wamsystem oder eine Steuerung zur Steue- 
rung einer automatisierten Schaltgetriebednrich- 
tung aufweist. 

5. Kraftfahrzeug mit 

- wenigstens einer Antriebseinrichuing, insbe- 
sondere einem Verbrennungsmotor; ^ 

- wenigstens einer Antriebsachse mit wenigstens 
ein^n von der Antriebseinrichuing antreibbaren 
Rad; 

- wenigstens einer Getriebeeinrichtung ziir 
Schaltung verschiedener Ubersetzungsverhalt- 
nisse zwischen Wellen, wobei die Getriebeein- 
richtung zwischen der Antriebseinrichtung und 
der Abtriebseinrichtung angeordnet ist; 

- wenigstens eino' Kupplungseinrichtung; und 

- wenigstens einer Steuerungseinrichtung zur 
Steuerung einer automatisierten Schaltgetriebe- 
einrichtung, wobei von dieser Steuerungseinrich- 
tung weitere Betriebsparameter oder weitere 
Fahrzeugfunktionen steuerbar sind, welche we- 
nigstens teilweise aus einer Gruppe von Betriebs- 
parametem und Fahrzeugfunktionen entstammen, 
die insbesondere eine Antischlupfregelung oder 
einen Ibmpomat oder eine Gangvorgabe oder eine 
Gangverstellung oder eine Fahrprogrammwahl 
Oder eine adaptive Fahrererkennung oder eine 
Fahrdynamikregelung oder einen Diebstahlschutz 
Oder eine Displayansteuerung oder ein On-board- 
Diagnose-System oder einem Hillholder oder cine 
Start-Stop-Strategie oder eine Filterung von An- 
triebsschwingungen Oder eine Fahrzeugabstands- 
regelung oder eine Brake-by- Wire-System oder 
ein Sicherheitssystem oder ein Wamsystem oder 
eine Steuemng zur Steuemng einer elektronisch 
gesteuerten Kupplungseinrichtung aufweist 

6. Kraftfahrzeug mit 

- wenigstens einer Antriebseinrichtung, insbe- 
sondere einem Verbrennungsmotor; 
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- wenigstens einer Antriebsachse mit wenigstens 
einem von der Antriebseinrichtung antreibbar&n 
Rad; 

- wenigstens einer Gelriebeeinrichtung zur 
Schaltung verschiedencr tlbersctzungsverhalt- 5 
nisse zwischen Wellen, wobei die Getriebeein- 
richtung zwischen der Antriebseinrichtung und 
der Abtriebseinrichtung angeordnet ist und 

- wenigstens einer Kupplungssteuerungseinrich- 
lung zur Ansteuerung einer Kupplung, insbcson- lO 
dere einer elektronisch gesteuerten Kupplungsein- 
richtung, von welcher wenigstens ein, vorziigs- 
weise mehreie Betriebsparameter nach vorbe- 
stimmten Kriterien optimierbar sind. 

7. Kraflfahrzeug mil 15 

- wenigstens einer Antriebseinrichtung, insbe- 
sondere einem Verbrennungsmotor, 

- wenigstens einer Antriebsachse mit wenigstens 
einem von der Antriebseinrichtung antreibbaren 
Rad; 20 

- wenigstens einer Gelriebeeinrichtung zur 
Schaitung verschiedencr tJbersetzungsverfaalt- 
nisse zwischen Wellen, wobei die Getriebeein- 
richtung zwischen der Antriebseinrichtung und 
der Abtriebseinrichtung angeordnet ist und 25 

- wenigstens einer Kupplungssteuerungseinrich- 
tung zur Ansteuerung einer Kupplung, insbeson- 
dere einer elektronisch gesteuerten Kupplungsein- 
richtung von welcher die Kombination, wenig- 
stens zwei Betriebsparametem unter vorbestinun- 30 
ten, insbesondere die Kombination betreffenden 
Kriterien, optimierbar ist. 

8. Kraftfahrzeug, insbesondere nach einem der An- 
spruche 6 und 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Op- 
timierung des wenigstens eincn Betriebsparameters 35 
Oder der Kombination aus wenigstens zwei Betriebspa- 
rametem automatisch voigenommen wird. 

9. Kraftfahrzeug mit 

- wenigstens einer Antriebseinrichtung, insbe- . 
sondere einem Verbrennungsmotor, 40 

- wenigstens einer Antriebsachse mit wenigstens 
einem von der AnUiebseinrichtung antreibbaren 
Rad; 

- wenigstens einer Getriebeeimichtung zur 
Schaltung verschiedencr tJbersetzungsverfialt- 45 
nisse zwischen Wellen, wobei die Getriebeein- 
richtung zwischen der Antriebseinrichtung und 
der Abtriebseinrichtung angeordnet ist und 

- wenigstens einer Steuerungseinrichtung, von 
welcher die Schaltkennlinie, insbesondere des 50 
Schaltvorgangs zum Schalten zwischen verschie- 
denen Gangen oder Obersetzungsvo-haltnissen ei- 
ner Getriebeeinrichmng, in Abhangigkeit von we- 
nigstens einem Kennwert, insbesondere von we^ 
nigstens einem Betriefoskennwert, steuerbar ist. 55 

10. Kraftfahrzeug mit 

- wenigstens einer Antriebseinrichtung, insbe- 
sondere einem Veibiennungsmotor, 

- wenigstens einer Antriebsachse mit wenigstens 
einem von der Antriebseinrichtung antreibbaren 60 
Rad; 

- wenigstens einer Gelriebeeinrichtung zur 
Schaltung verschiedencr Obersetzungsverhait- 
nisse zwischen Wellen, wobei die Getriebeein- 
richtung zwischen der Antriebseinrichmng und 65 
der Abtriebseinrichtung angeordnet ist; und 

- wenigstens ^ner Steuerungseinrichtung zur 
Steuerung und/oder V^rgabe eines Fahrpro- 



gramms, wobei diese Steuenmgseinrichiung in 
Abhangigkeit von wenigstens einem Kennwert 
aus einer Gruppe von Kennwerten, die insbeson- 
dere wenigstens einen Kennwert fur den Zustand 
der Umgebungsbcdingungen, wenigstens einen 
Kermwert fur die Fahrerpersoneniriformaiion und 
w^gstens einen Kennwert, welcher die Stellung 
eines Schalters zur, insbesondere manuellen, 
Fahrprogrammwahl reprasentiert, steuert. 

11. Kraftfahrzeug, insbesondere nach Anspruch 10, 
gekennzeichnet durch wenigstens cine Einrichlung zur 
automadschen Erkennung der Umgebungsbcdingun- 
gen zur Bestimmung eines Kennwerts fur den Zustand 
der Umgebungsbcdingungen. 

12. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der Anspruche 10 und 11, gekennzeichnet durch 
wenigstens eine Einrichtung zur automatischen Erken- 
nung des Kraftfahrzeugfahrers und/oder Fahrertyps. 

13. Kraftfahrzeug mit 

- wenigstens einer Antriebseinrichtung, insbe- 
sondere einem Verbr^nungsmotor; 

- wenigstens einer Antriebsachse mit wenigstens 
einem von der Antriebseinrichtung antreibbaren 
Rad; 

- wenigstens einer Getriebeeinrichtung zur 
Schaltung verschiedencr Obersetzungsverhalt- 
nisse zwischen Wellai, wobei die Getriebeein- 
richtung zwischen der Antriebseinrichtung und 
der Abtriebseinrichtung angeordnet ist; und 

- wenigstens einer Steuerungseinrichtung zur 
Einstellung von Parametem, insbesondere von 
Betriebsparametem, in Abhangigkeit von Pedal- 
werten, wie Pedalgeschwindigkeiten, und/oder in 
Abhangigkeit von gespeicherten Daten und aktu- 
ell erfaBten Daten. 

14. Kraftfahrzeug mit 

- wenigstens einer Antriebseinrichtung, insbe- 
sondere einem Verbrennungsmotor; 

- wenigstens einer Antriebsachse mit wenigstens 
einem von der Antriebseinrichtung antreibbaren 
Rad; 

- wenigstens einer Getriebeeinrichtung zur 
Schalmng verschiedencr Obersetzungsverhalt- 
nisse zwischen Wellen, wobei die Getriebeein- 
richtung zwischen der Antriebseinrichtung und 
der Abtriebseinrichtung angeordnet ist; und 

- wenigstens einer Steuerungseinrichtung zur 
wenigstens zeitweisen Erzeugung, insbesondere 
wenigstens teilweisen Erzeugung, wenigstens ei- 
nes Kickdown-Signals, insbesondere zur Erzeu- 
gung eines Kickdown-Signals unter vorbestimm- 
ten Gegebenheiten. 

15. Kraftfahrzeug nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Kickdown-Signal wenigstens zeit- 
weise gemaB dner vorgegebenen Cfaarakteristik ge- 
steuert wird. 

16. Kraftfahrzeug mit 

- w«iigstens einer Antriebseinrichtung, insbe- 
sondere einem Verbrennungsmotor; 

- wenigstens einer Antriebsachse mit wenigstens 
einem von der Antriebseinrichtung antreibbaren 
Rad; 

- wenigstens einer Getriebeeinrichtung zur 
Schalmng verschiedencr Ubersetzungsverhalt- 
nisse zwischen Wellen, wobei die Getriebeein- 
richtung zwischen der Antriebseinrichtung und 
der Abtriebseinrichtung angeordnet ist; und 

- wenigstens einer Steuerungseinrichtung, insbe- 
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sondeie ein^ Steuerungseinrichtung zur Steue^ 
rung eines Kupplungsznoments, die das Kupp- 
lungsmoment wenigstens teilweise in AbhSngig- 
keit von einem aus dem aktuellra Scblupf bercch- 
neten Kupplungsmoment anireibU cinem Motor- S 
drehzahl- bzw. Getriebediehzabl- sowie motor- 
momratabhSngigen Faktor, einem motonnoment- 
und einem motordrehzahlabhangigen Faktor er- 
mittelt und/oder steuert 

17. Kraflfahrzcug mit lO 

- wenigstens einer Anlriebseinrichtung, insbe- 
sondere einem Verbrennungsmotor; 

- wenigstens einer Antiiebsacbse mit wenigstens 
einem von der Antriebseinrichtung antieibbaren 
Rad; 15 

- wenigstens einer Getriebeeinrichtung zur 
Schaltung . verschiedener Ubersetzungsverhalt- 
nisse zwischen Wellen, wobei die Getriebeein- 
richtung zwischen der Antriebseinrichtung und 
dcr Abtriebscinrichtung angcordnet ist; und 20 

- wenigstens einer Steuerungseinrichtung, von 
welcher wenigstens zeitweise zwischen verschie- 
denen Betriebssteuerungszustanden schaltbar ist, 
wobei wenigstens ein Betriebssteuerungszustand 
ein Kavalierstart ist und wobei wenigstens ein Be- 25 
triebssteuerungszustand eine Anti-Schlupf-Rege- 
lung ist. 

18. Kraftfahrzeug nach Anspruch 17 dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuerung der Betriebssteuerungszu- 
stande automatisch vorgenommen wird. 30 

19. Kraftfahrzeug nach wenigstens einem d^ Anspru- 
che 16 und 17, dadurch gekennzeichnel, daB die Steue- 
rungseinrichtung von einer Steuerungseinrichtung zur 
Steuerung eines automatisierten Schaltgetriebes und/ 
Oder von einer Steuerungseinrichtung zur Steuerung ci- 35 
ner elektronisch gesteuerten Kupplungseinrichtung 
umfafit ist. 

20. Kraftfahrzeug nach wenigstens einem der Ansprii- 
che 18 bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens 
einer der Betriebssteuerungszustande wenigstens zeit- 40 
weise und/oder wenigstens teilw^se deaktivierbar ist. 

21. Kraftfahrzeug nach wenigstens einem der Ansprii- 
che 17 bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens 
ein Betriebssteuerungszustand wenigstens zdtweise 
aktivierbar ist. 45 

22. Kraftfahrzeug, insbesondere nach einem der An- 
spiOche 17 bis 21, gekennzeichnet durch eine Hnrich- 
tung zur Ecmittlung, ob der Fahrer einen Knallstart be- 
absichtigt, wobei vorbestimmte Kriterien herangezo- 
gen weiden. ^ 

23. Kraftfahrzeug nach wenigstens einem der Ansprtt* 
che 17 bis 22, gekennzeichnet dutch eine Hnrichtung 
zur automatiscben Deaktivierung der Anti-Schlupf-Re- 
gelung, wenn festgesteUt wird, daB der Fahrer einen 
Knallstart beabsichtigt. 55 

24. Kraftfahrzeug nach wenigstois einem der AnsprQ- 
che 17 bis 23, dadurch gekennzeichnet, daB ein Knall- 
start-Bit gesetzt wird, wenn der Fahrer einen Kavalier- 
start ausiuhren mochte. 

25. Kraftfahrzeug nach wenigstens einem der Ansprii- 60 
che 17 bis 24, dadurch gekennzeichnet, daB das Knall- 
start-Bit zuriickgenommcn wird, wenn eine Infonna- 
tion festgestellt wird, daB die Anfahrt des Fahrzeugs 
beendet ist. 

26. Kraftfahrzeug nach wenigstens einem der Ansprii- 65 
che 17 bis 25, gekennzeichnet durch eine dreistufige 
Anti-Schlupf-Regelung, insbesondere einer Anti- 
Schlupf-Regelung mit dreistufigem Schalter; mit den 



Suifen: 

- Anti-Schlupf-Regelung ist ausgeschaltet; 

- Anti-Schlupf-Regelung ist angeschaltet, wobei 
die Knallstartfunkdon abgeschaltet ist; und 

- Anti-Schlupf-Regelung ist angeschaltet 

27. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der vorangehraden Anspruche mit wenigstens ei- 
ner eldoronisch gesteuerten Kupplungseinrichtung. 

28. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der vorangebenden Anspruche mit wenigstens ei- 
ner automatisierten Schaltgetriebeeinrichtung. 

29. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der vorangebenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in genau einer Steuenmgseinrichtung die 
Sleuerfunktionalitaten einer Motorsteuerung und einer 
Getriebesteuenmg und einer Kupplungssteuerung und 
wenigstens einer weiteren Steuerung zusammengefaBt 
sind. 

30. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der vorangebenden Anspruche, gekennzeichnet 
durch eine Steuerungseinrichtung zur Steuerung der 
Kupplungseinrichtung und der Getriebeeinrichtung, 
und insbesondere zur Steuerung einer elektronisch ge- 
steuerten Kupplungseinrichtung und eines automati- 
sierten Schaltgetriebes, wobei von dieser als "Master- 
Steuergerat" ausgebildeten Steuerungseinrichtung wei- 
tere Funktionalitaten ausftihrbar sind. 

31. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der vorangebenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuerungseinrichtung eine Mehrzahl 
von Schnittstellen, insbesondere Schnittstellen zur 
Gangverstellung oder zur Kupplungsverstellung oder 
zur Motormomentenvorgabe oder zur Information uber 
alle vier Raddrehzahlen oder zur Information Uber die 
Motordrehzahl, aufweisL 

32. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der vorangebenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB von der Steuerungseinrichtung zur Steue- 
rung der Kupplungseinrichtung wenigstens eine Kupp- 
lungsverstellung zum Anfahren und ein Ein- und Aus- 
kuppeln zimi Gangwechsel und ein Auskuppeln zum 
Anhalten und wenigstens eine zusatzliche Steuerungs- 
funktionalitat oder Steuerungsstrategie, insbesondere 
zur Steuerung der Kupplungseinrichtung, votgesehen 
ist 

33. Kraftfahrzeug, insbesondere nach Anspruch 32, 
dadurch gekennzeichnet, dafi von der Steuerungsein- 
richtimg oder der Steuerungsfiinktionalitat, insbeson- 
dere der Steuerungseinrichtimg zur Steuerung der 
Kupplimgseinrichtung, gezielt wenigstens ein Be- 
triebspunkl, insbesondere ein Betiiebspunkt einer 
Brennkraftmaschine des Kraftfahizeugs, einstellbar isL 

34. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 

der AnsprQche 32 und 33, dadurch gekennzeich- 
net, daB von der Steuerungseinrichtung, insbesondere 
durch Einstellung eines Betriebspunktes der Brenn- 
kraftmaschine, wenigstens ein Betriebskcnnw^ ins- 
besondere der Verforaucb oder die Abgaszusammenset- 
zung oder die Zugkraft oder deigleichen optimierbar 
ist 

35. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der Anspruche 32 bis 34, dadurch gekennzeichnet, 
daB von der Steuerungseinrichtung, insbesondere 
durch Einstellung eines Betriebspunktes der Brenn- 
kraftmaschine, wenigstens eine Kombination aus einer 
Mehrzahl von Betriebskennwerten, wdche insbeson- 
dere den Verbraucb oder die Abgaszusammensetzung 
Oder die Zugkraft oder deigleichen umfassen, optimier- 
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bar ist 

36. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der Anspriiche 32 bis 35, dadurch gekeanzeichnet, 
dafi untex vorbestimmten Gegebenheilen zum Ansteu- 
em cines Bclriebspunktes der Brennkraftmaschine we- 5 
nigstens teilweise zur £rh5hung der Motordrehzahl das 
Kupplungsmoment wenigstens zeitweise reduziert 
wird, 

37. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
ncm der vorangehcndcn Anspruche, dadurch gckcnn- lO 
zeichnet, daB die SchaltkennUnie unter dem Gesichts- 
punkt wenigstens einer KenngroBe, insbesondere einer 
KenngroBe aus einer Gruppe von KenngroBen, die ins- 
besondere den Verbrauch und das Abgas und die Ab- 
gaszusammensetzung und die Zugkraft und die Zug- is 
kraftreserve und wenigstens einen Fahrarwunsch, der 
beispielsweise durch den Pedalwert oder die Stellung 
eines Kickdown-Schalters oder die Adaption des Fah- 
rerverhaltens reprasentiert wird, und die Fahrzeugge- 
schwindigkeit und ein Leistungsoptimum und einen 20 
Komfortparameter und einen Kennwert fur den Umge- 
bungszustand des Kraftfahrzeugs umfaBt, gesteuert 
wird. 

38. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB die Schaltkennlinie unter dem Gesichts- 
punkt wenigstens einer Kombination aus wenigstens 
zwei KenngroBen, insbesondere einer KenngroBe aus 
einer Gruppe von KenngroBen, die insbesondere den 
Verbrauch und das Abgas und die Abgaszusammenset- 30 
zung und die Zugkraft und die Zugkraftreserve und we- 
nigstens einen Fahrerwunsch, der beispielsweise durch 
einen Pedalwert oder durch die Stellung eines Kick- 
down-Schalters oder durch die Adaption des Fahrer- 
verfialtens reprasentiert wird, und die Fahrzeugge- 35 
schwindigkeit und wenigstens ein Leistungsoptimum 
und wenigstens einen Parameter fiir den Komfort und 
wenigstens einen Parameter fiir den Umgebungszu- 
stand umfaBt, gesteuert wird. 

39. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 40 
nem der Anspruche 37 und 38, dadurch gdcennzeich- 
net, daB wenigstens eine Schaltkennlinie und/oder we- 
nigstens ein Kennwert und/oder wenigstens eine Kom- 
bination aus Kennwerten wenigstens zeitweise unter 
wenigstens einem vorbestimmten Beurteilungskrite- 45 
rium, insbesondere zu Optinuerungszwecken, beurteilt 
wird. 

40. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der vorangehenden Anspriiche* dadurch gekenn- 
zeichnet, daB von der Steuerungseiruichtung eine adap- 50 
tive Fahrererkennung ausftihrbar isL 

41. Kraftfahrzeug, insbesondere nach Anspruch 40, 
dadurch gekermzeichnet, daB von der Steuerungsein- 
ricbmng wenigstens ein Pedalkennwert, insbesondere 
die Pedalgeschwindigkeit und/oder der Pedalbub und/ 55 
Oder derra jeweiliger zeitiicher Verlauf wenigstens teil- 
weise zur adaptiven Fahrererkennung ermittelbar isL 

42. Kraftfahrzeug, insbesondere nach einem der An- 
spriiche 40 und 41, dadurch gekennzeichnet, daB von 
der Steuerungseinrichtung zur adaptiven Fahrererken- 60 
nung wenigstens zeitweise Statistikra binsichtlich der 
gefahrenen Drehzahlen oder der Geschwindigkeiten 
oder der Gange oder der Motorwerte oder deigleichen 
ermittelbar sind. 

43. Kraftfahrzeug, insbesondere nach einem der An- 65 
spiiiche 40 bis 42, gekennzidchnet durch wenigstras 
eine Speichereinrichtung zur Speicherung von perso* 
nenspeufischen Daten zur Fahratwieder-)erkeanung. 
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44. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der Anspruche 40 bis 43, dadurch gekennzeichnet, 
daB von der Steuerungseinrichtung wenigstens zeit- 
weise, insbesondere unter vorbestimmten Gegebenhei- 
len, die Fahreridentitat anhand von vorbestimmten Kri- 
terien ermittelbar ist 

45. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der Anspruche 40 bis 44, dadurch gekennzeichnet, 
daB von der Steuerungseinrichtung wenigstens zeit- 
weise in Abhangigkeit des Eigebnisscs der Fahrcridcn- 
titatsermittlung wenigstens ein Parameter; insbeson- 
dere ein Fahrzeugparameter, automatisch einstellbar 
ist. 

46. Kraftfahrzeug, insbesondere nach einem der vor- 
angehenden Anspruche, gekennzeichnet durch wenig- 
stens eine Fahrdynanukregelung. 

47. Kraftfahrzeug, insbesondere nach Anspruch 46, 
dadurch gekennzeichnet, daB von der Steuerungsein- 
richtung zur Fahrdynamikregelung in die Bremsen ein- 
greifbar ist, iiber wenigstens eine Motormomentcn- 
schnittstelle zur Motorsteuerung in das Motormoment 
eingreifbar ist, die Raddrehzahlen erfaBbar und/oder 
steuerbar sind und die Kupplungs- und die Getriebeein- 
richtung verstellbar ist. 

48. Kraftfahrzeug, insbesondere nach einem der vor- 
angehenden Anspriiche, gekermzdchnet durch wenig- 
stens eine Komfortdisplayanzeigeeinrichtung. 

49. Kraftfahrzeug, insbesondere nach einem der vor- 
angehenden Anspriiche, gekennz^chnet durch wenig- 
stens cine On-Board-Diagnose-Einrichtung (OBD- 
Hnrichtung) aufweist, wobei die OBD-Einrichtung 
vorzugsweise von der Steuerungseinrichtung umfaBt 
ist 

50. Kraftfahrzeug, insbesondere nach Anspruch 49, 
dadurch gekennzeichnet, daB von der OBD-Einrich- 
tung Teilfunktionen und insbesondere die Uberwa- 
chung von Komponenten oder die Datensicherung oder 
eine Wamfunktion libemehmbar ist 

51. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der vorangehenden Anspruche, gekennzeichnet 
durch wenigstens eine Hill-Holder-Einrichmng, die 
vorzugsweise von der Steu^nngseinrichtung wenig- 
stens teilweise umfaBt ist 

52. Kraftfahrzeug, insbesondere nach Anspruch 51, 
dadurch gekermzeichnet, daB von der Hill-Holder-Ein- 
richtung wenigstens zeitweise, wenigstens eine Brems- 
dnrichtung, zur Verhinderung einer Kraftfahrzeugbe- 
wegung betatigt wird, wenn das Kraftfahrzeug bei ein- 
gelegtem Vorwartsgang zuriickroUt. 

53. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der Anspruche 51 und 52, dadurch gekennzeich- 
net, daB von der Hill-Holder-Einrichtung wenigstens 
zeitweise wenigstens eine Bremseinrichtung des Kraft- 
fahrzeugs zum Verfiindem einer Kraftfahrzeugbewe- 
gung betatigt wird, werm bei eingelegtem Riickwarts- 
gang das Kraftfahrzeug vorroUt. 

54. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der vorangdienden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB von der Steuerungseinrichmng wenig- 
stens teilweise und wenigstens zeitweise Antriebs- 
schwingungen filterbar sind. 

55. Kraftfahrzeug, insbesondere nach Anspruch 54, 
dadurch gekennzeichnet, daB von der Steuerungsein- 
richtung wenigstens teilweise und wenigstens zeit- 
weise lastwecbselbedingte Schwingungen filterbar 
sind. 

56. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der Anspruche 54 und 55, dadurch gekeonzeich- 
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net, daB von der Steuemngseinrichtung wenigsteas 
teilweise und wenigstens z^tweise duich Molorun- 
gleichfonnigkeiten angeregte Scbwingungen filt^ar 
sind. 

57. Kraftfahrzeug, insbesondcrc nach wenigstens ci- 5 
nem der Ansp'riiche 54 bis 56, dadurch gekennzeichnet, 
daB von der Steuemngseinrichtung wenigstens teil- 
weise und wenigstens zeitweise Scbwingungen der 
Motor-Ist-Drehzahl, insbesondere Scbwingungen, die 
duTcb die Vorgabe der Moiorstcucrung enlstandcn sind, lo 
filteibar sind. 

58: Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB von der Steuemngseinrichtung der Fahr- 
zcugabstand regelbar isl, insbesondere durch vorbe- 15 
stimmten Motonnomenteneingriff und/oder unter Ver- 
wendung von wenigstens einem Abstandssensor. 

59. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der vorangehenden Anspriiche, gekennzeichnet, 
durch eine Einrichtung zur automatisicrten Erkennung 20 
von Verkehrsinformationen, insbesondere zur Erken- 
nung von Verkehrszeichen, wobei diese Einrichtung 
insbesondere von der Steuemngseinrichtung erfaBt isL 

60. Kraftfahrzeug, insbesondere nach Anspruch 59, 
gekennzeichnet durch eine Waraeinrichtung, insbeson- 25 
dere eine Wameinrichtung, die wenigstens teilweise 
von der Steuemngseinrichtung umfaBt ist, wobei von 
dieser Wameinrichtung bei Erkennung vorbestimmter 
VM-kehrsinformationen eine Wamung an den Fahrer 
abgebbar ist, ^ 

61. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der Anspriiche 59 und 60, dadurch gekennzeich- 
net, daB von der Steuemngseinrichtung in vorbestimm- 
ter Weise in vorbestinmile Fahrzeugparameter unter 
vorbestimmten Gegebenheilen eingieifbar ist, wenn 35 
vorbestimmte Verkehrsinformationen erkannt wurden. 

62. Kraftfahrzeug, insbesondere nach einem der vor- 
angehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch eine 
Einrichtung zur Erkennung von Beschadigungen am 
Fahrzeugreifen, wobei diese Einrichtung wenigstens 40 
teilweise von der Steuerung umfaBt ist 

63. Kraftfahrzeug, insbesondere nach Anspmch 62, 
dadurch gekennzeichnet, daB von der Einrichtung zur 
Erkennung von Besch^igungen am Kraftf ahrzeugrei- 
fen Beschadigungen anhand der Raddrehzahlen cr- 45 
kennbar sind. 

64. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der vorangehenden Anspriiche, gekennzeichnet 
durch wenigstens eine Einrichtung zur 'Qberwachung 
des "toten Winkels", wobd diese Hnrichtung zur 50 
Oberwachung des "toten ^^nkels" insbesondere von 
der Steuemngseinrichtung ansteuerbar ist 

65. Kraftfahrzeug, insbesondere nach Anspruch 64, 
gekennzdchnet durch wenigstens einen Sensor, wel- 
Cher von der Knrichtung zur Oberwachung des "toten 55 
Winkels" umfaBt ist 

66. Kraftfahrzeug, insbesondere wenigstens dnem der 
Anspriiche 64 und 65, gekennzeichnet durch eine En- 
richtung zur Information des Fahrers tiber die Gege- 
benheiten im "toten Wmkel". «> 

67. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der Anspriiche 64 bis 66, gekennzeichnet durch 
wenigstens eine Einrichtung zum EingrifF in wenig- 
stens einen Kraftfahrzeugparameter bei FeststeUung 
vorbestinunter Gegebenheiten im "toten "^^kel" ins- 65 
besondere zum Eingriff in die Bremsen und/oder das 
Motormoment. 

68. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 



nem der vorangrfienden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die automatische Schlupfregelung bei 
Betatigung eines Kick-Down-Schalters und/oder bei 
Oberschreiten eines vorbestimmten Pedalwens von der 
Steuemngseinrichtung ausschaltbar ist 

69. Kraftfahrzeug, insbesondere nach einem der vor- 
angehenden Anspruche, dadurch gekermzeichneL, daB 
von der Steuemngseinrichtung bei Stallbetrieb in den 
Motorbetrieb eingreifbar ist 

70. Kraftfahrzeug, insbesondere nach Anspmch 69, 
dadurch gekennzeichnet, daB von der Steuemngsein- 
richtung bd Stallbetrieb eine Motormomentbegren- 
zung durcbgefiihrt wird, wobei nur bei Betatigung ei- 
nes Kick-Down-Schalters kdn EinfluB auf das Motor- 
moment durchgefuhrl wird. 

71. Kraftfahrzeug, insbesondere nach einem der vor- 
angehenden Anspriiche, gekennzdchnet durch wenig- 
stens eine Wameinrichtung zum Hinweisen auf vori>e- 
stimmte Gegebenheiten. 

72. Kraftfahrzeug, insbesondere nach Anspmch 71, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Wameinrichtung den 
Fahrer wenigstens zeitweise auf vortjestimmte Gege- 
benheiten hinweist 

73. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der Anspruche 71 und 72, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Wameinrichtung wenigstens zeitwdse an- 
dere Verkehrsteilnehmer, die auBerhalb das Fahizeuges 
positioniert sind, auf vorbestimmte Gegeboiheiten hin- 
weist. 

74. Kraftfahrzeug, insbesondere nach einem der An- 
spriiche 71 bis 73, dadurch gekennzeichnet, dafi eine 
Wamblinkanlage des Kraftfahrzeugs wenigstens zeit- 
weise unter vorbesUnmiten Gegebenheiten zum War- 
nen aktiviCTt wird. 

75. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Kraftfahrzeugbauteil bei Auftre- 
ten vorijestinMnter Gegebenheiten in einen vorfje- 
stimmten Bewegungszustand versetzt wird, insbeson- 
dere in Scbwingungen versetzt wird. 

76. Kraftfahrzeug, insbesondere nach Anspmch ,75, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Kraftfahrzeugbauteil 
das Lenkrad ist 

77. Kraftfahrzeug, insbesondere nach einem der An- 
spriiche 75 und 76, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Kraftfahrzeugbauteil ein Gaspedal ist. 

78. Kraftfahrzeug, insbesondere nach einem der An- 
spriiche 75 bis 77, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Kraftfahrzeugbauteil ein Bremspedal ist 

79. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der Anspriiche 71 bis 78, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Wameinrichtung «ne optische Wameinrich- 
tung ist 

80. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der Anspriiche 71 bis 79, dadurch gekennzeichnet, 
daB die WameinrichUmg ^ne akustische Wameinrich- 
tung ist 

81. Kraftfahrzeug, insbesondere nach Anspmch 80, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Wameinrichtung ein 
Radio ist, welches unter vorbestimmten Gegebenheiten 
ein vorbestimmtes akustisches Signal abgibt 

82. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der vorangehenden Anspriiche, gekennzeichnet 
durch wenigstens eine Einrichtung zur wenigstens zeit- 
weisen Gevrahrleistung eines komfortablen Anfahrens 
und zur wenigstens zeitweisen Sicherstellung eines be- 
schleunigungsoptimalen Anfahrens, wobei diese Ein- 
richtung insbesondere von der Steuerungseinrichtimg 
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lunfaBt ist. 

83. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der vorangehenden Anspriiche, mil einer Einrich- 
tung zur Erzeugung wenigstens eines Kick-down-Si- 
gnals, wobci diese Einrichtung zur Erzeugung des S 
Kick-down-Signals insbesondere von der Sleuerungs- 
einrichtung umfafit ist 

84. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der vorangehenden Anspruche, gekennzeichnet 
durch wenigstens einen Kick-down-Schaller und/oder to 
wenigstens eine Auswertelogik und/oder wenigstens 
einer Einrichtung zur Erfassung eines Fahrpedalwin- 
kels zur Erzeugung eines Kick-down-Signals. 

85. Kraftfahrzeug, insbesondere nach wenigstens ei- 
nem der vorangehenden Anspruche, gekennzeichnet is 
durch eine Einrichtung zur Erzeugung eines Kupp- 
lungsmoment, wobei das Kupplungsmoment wenig- 
stens zeitweise gem^ der Formel 

Mtupp = (Mmot X KME + Mschlupf) X FlschueUstait ^ 

Mschiupf- Kupplungsmomentanteil, berechnet aus dem 
aktuellen Schlupf; 
Mmot* Motormoment; 

KME: motordrehzahl- bzw. getriebedrehzahlabhangi- 25 
ger sowie motonnomentenabhangiger Faktor, und 
FschneiJstart: motordrehzahlabhangiger Faktor 
erzeugt wird. 

86. Kraftfahrzeug, insbesondere mit einer Antriebs- 
einrichtung, gekennzeichnet durch seine besondere 30 
Wirkungsweise und Ausgestaltung entsprechend den 
vorliegenden Anraeldeunterlagen. 

87. Kraftfahrzeug, insbesondere mit wenigstens einer 
Antriebseinrichtung, gekennzeichnet durch wenigstens 
ein Merional aus wenigstens einem der vorangehenden 35 
Anspruche. 

88. Kraftfahrzeug, insbesondere mit einer Antriebs- 
einrichtung, gekennzeichnet durch die Kombination 
aus wenigstens zwei Merkmalen, die wenigstens einem 
der vorangehenden Anspruche entstammen. 40 

89. Kraftfahrzeug, insbesondere mit wenigstens einer 
Antriebseinrichtung, gekennzeichnet durch wenigstens 
ein Merkmal gemaB der Beschreibung. 

90. Kraftfahrzeug, insbesondere mit wenigstens einer 
Antriebseinrichtung, gekennzeichnet durch die Kombi- 45 
nation aus wenigstens einem Merional der Besclirei- 
bung mit wenigstens einem Merkmal gemafi wenig- 
stens einem der vorangehenden Anspruche. 

91. Kraftfahrzeug, insbesondere mit waiigstens einer 
Antriebseinrichtung, gekennzeichnet durch wenigstens 50 
ein Merional gemaB wenigstens einer Hgur dieser Of- 
fenbarung. 

92. Kraftfahrzeug, insbesondere mit wenigstens einer 
Antriebseinrichtung, gekennzeichnet durch die Kombi- 
nation aus wenigstens einem Merkmal gemaB den Fi- 55 
guren und/oder wenigstens einem Merkmal gemaB der 
Beschreibung und/oder wenigstens ^nem Merkmal ge- 
mafi wenigstens einem Patentanspruch. 

93. Kraftfahrzeug, insbesondere mit wenigstens einer 
Antriebseinrichtung genmB wenigstens einem Einzel- 60 
merkmal gem^ der vorliegenden Qfifenbaning. 

94. Kraftfahrzeug gemaB wenigstens zwei der voran- 
gehenden Anspruche. 

95. Vofahren zum Betr^ben dnes Kraftfahrzeugs ge- 
m^ wenigstens dnem der vorangehenden Anspriiche. 65 

96. Kraftfahrzeug mit wenigstens einer Steuerungs- 
einrichtung, von der wenigstens zwei Betriebsparame- 
ter Oder Funktionen aus einer Gruppe von Betriebspa- 
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rametem oder Funktionen steuerbar sind, gekennzeich- 
net durch seine besondere Wirkungsweise und Ausge- 
staltung entsprechend den vorliegenden Anmeldungs- 
unteriagen. 
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